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VU Quartier Glashitte Achern

1 Aufgabenstellung

Die KARL-Gruppe plant in der Stadt Achern die Revitalisierung des Werksgeldndes der ehemaligen
Glashitte. Auf der Flache soll ein gemischtes Quartier mit verschiedenen Arten der Nutzung entste-
hen: Dienstleistung, Biiro- und 6ffentliche Nutzung sowie unterschiedliche Wohnzwecke mit insge-
samt 409 Wohneinheiten.

Das Gebiet liegt westlich der Acherner Kernstadt zwischen der Fautenbacher StraRe (ehemalige Bun-
desstralle B3) im Siiden und der BundesstraRe B3 (neu) im Norden. Ostlich wird das Gebiet vom
Flussbett der Acher und im Westen von bestehenden Nutzungen bzw. der Gleistrasse der Lokalbahn
ins Achertal begrenzt.

Die verkehrliche ErschlieRung ist Gber die Fautenbacher Stralle (zwei Einmiindungen) und die Ver-
bindungsstralle zwischen Bundes- und EisenbahnstraRe vorgesehen.

Damit sind die Knotenpunkte Fautenbacher Strae / Glasfabrikstrale, Fautenbacher StralRe / Haupt-
erschlieBungsstralle sowie Zufahrtsstrale B3 / HaupterschlieRungsstralle im rdumlichen Umgriff des
ehemaligen Glashiittenareals zur Untersuchung vorgesehen. Die Untersuchungen zum Streckennetz
mit diesen drei Anschlussknotenpunkten sind jeweils als Variante A bezeichnet. Als sogenannte B-
Variante wird im Westen mit dem Anschluss an die GiiterhallenstraRe auf Hohe des Discounters ein
weiterer Anschlussknotenpunkt erganzt.

Fiir das Bebauungsplanverfahren sind die Berechnungen zur Verkehrsqualitat fiir einen Prognoseho-
rizont zu erstellen (Prognoseplanfall). Um die verkehrliche Bewertung vornehmen zu kénnen ist als
Vergleichsfall ein Prognosenullfall zu berechnen. Ein Nachweis des Bestandes vervollstindigt die Be-
wertungsgrundlage. Zuséatzlich gewlinscht ist eine Berechnung flir den Bestandsplanfall (Ist-Zustand
plus Neuverkehr). Damit sind die verkehrlichen Auswirkungen der Realisierung der Wohnbebauung
in einem Analysefall, einem Analyseplanfall, einem Prognosenullfall und einem Prognoseplanfall zu
betrachten. Die Analyseplanfalle und die Prognoseplanfalle sind jeweils fur die Variante A und B ein-
zeln zu betrachten.

Die Verkehrsuntersuchung setzt sich damit aus folgenden Bestandteilen zusammen:

e Ubernahme der Verkehrsbelastungszahlen aus dem Jahr 2016 (gezihlt im Rahmen des Ver-
kehrskonzepts Achern) fiir die drei bestehenden Nachbarknoten,

e Ubernahme der relevanten Informationen zu den geplanten Wohngebietsflichen sowie der
Angaben zu Modal-Split,

gevas humberg & partner VU Glashittenareal Achern ACH-VUGLASO1_V3.0.docx 12



VU Quartier Glashitte Achern

e Ermittlung der fir die Aufsiedlungsflachen zu erwartenden Verkehrsmengen fir die vier Nut-
zungsvarianten:

o Variante 1: Stadthalle,

o Variante 2: Einzelhandel (Discounter),

o Variante 3: Wohnbebauung,

o Variante 4: nicht stérendes Gewerbe / Dienstleistung.

e Ermittlung der allgemeinen Verkehrsentwicklung,

e Ermittlung der Verkehrsbelastung fir den Tagesverkehr fir die Variante 1 und die verkehrs-
starkste der Varianten 2 — 4 jeweils als A- und B-Variante,

e Ermittlung der Verkehrsbelastung die beiden Spitzenstunden fiir die Variante 1A am Vormit-
tag und Nachmittag fiir die drei Untersuchungsszenarien (Bestandsplanfall, Prognosenulifall
und Prognoseplanfall),

e Prifung der Leistungsfahigkeiten fiir die Variante 1A fir die drei zu untersuchenden An-
schlussknotenpunkte fiir die drei Untersuchungsszenarien (Bestandsplanfall, Prognosenullfall
und Prognoseplanfall) und ggfs. Entwicklung von Optimierungsmanahmen zur Sicherstel-
lung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit.

gevas humberg & partner VU Glashittenareal Achern ACH-VUGLASO1_V3.0.docx 13



VU Quartier Glashitte Achern

2 Grundlagen

2.1 Datengrundlagen, Bebauungspliane und Nutzungsinformationen

Als Grundlage fir die Verkehrsuntersuchung wurde von der KARL-Gruppe bzw. der Fa. Re2area der
Bebauungsplan des ehemaligen Glashiittenareals in Achern [1] zur Verfligung gestellt. Fir die allge-
meine Verkehrsentwicklung wurden Informationen zu den Prognosen aus der verkehrstechnischen
Untersuchung zur Lammbricke in Achern [2] verwendet. Die verkehrlichen Kennziffern wurden aus
der Standardliteratur [3] entnommen.

2.2 Verkehrserhebungen

Im Rahmen des Projekts , Verkehrskonzept Achern” fanden umfangreiche Videoverkehrszahlungen
zur Grundlagendatenermittlung statt. Die Durchfiihrung und Auswertung erfolgte durch gevas hum-
berg & partner.

Die Verkehrszdhlungen an den drei benachbarten Knotenpunkten erfolgten am Dienstag, den
14. Juni 2016 bzw. Mittwoch, den 15. Juni 2016 in der Zeit von 00:00 — 24:00 Uhr. Die Standorte der
Kameras sind in der nachfolgenden Abbildung 1 dargestellt.

Abbildung 1 Ubersichtsplan mit Zahlstellen

gevas humberg & partner VU Glashittenareal Achern ACH-VUGLASO1_V3.0.docx 14



VU Quartier Glashitte Achern

Die Verkehrszdahlungen wurden nach dem im HBS [4] beschriebenen Verfahren auf den durchschnitt-
lichen taglichen Verkehr an Werktagen (DTVw) hochgerechnet.

Aufbauend auf diesen Auswertungen werden die in dieser Verkehrsuntersuchung vorzusehenden
Leistungsfahigkeitspriifungen fir die Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ausgewertet.

Die nachfolgenden Ergebnisse der Verkehrszahlungen fiir die Abbiegeverkehrsstréme sind als Plan-
darstellungen in Anhang 1 dargestellt.

3  Verkehrsanalyse

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen fiir die zu untersuchenden Belastungsfdlle wurde als Analy-
sehilfsmittel ein makroskopisches Verkehrsmodell fiir das Untersuchungsgebiet aufgebaut. Der Um-
griff umfasst die drei gezdhlten Knotenpunkte im Norden und Stiden sowie die zwei benachbarten
westlichen Knotenpunkte. Fiir die zwei westlichen Knotenpunkte sind durch die Videoverkehrszah-
lungen fir das Projekt ,Verkehrskonzept Achern” jeweils die Belastungen fiir die Zu- bzw. Abfahrt im
Westen bekannt.

Neben dem Analysenullfall, der die Bestandssituation 2016 darstellt, wird fiir die Betrachtung des
Analyseplanfalls die Verkehrsmengenberechnung fiir die vorgesehenen Aufsiedlungsflachen im Quar-
tier Glashitte in Achern bendtigt. Diese wird dann auf die Bestandsverkehrsbelastungen umgelegt,
was dann den Analyseplanfall ergibt.

Die Analyseplanfdlle unterscheiden sich in einer A- und einer B-Variante. Die A-Variante beri{icksich-
tigt das bisher geplante Streckennetz des Quartiers Glashiitte mit drei Anschlussknotenpunkten. In
der B-Variante wird ein zusatzlicher Anschlussknotenpunkt im Westen des Gebietes bericksichtigt.
Der vierte Anschluss schlieBt an die GuterhallenstralRe auf Hohe des Discounters an das Acherner
StralRennetz an. Im Quartier Glashitte wird der Anschluss entsprechend auf gleicher Hohe zwischen
dem geplanten Griinderzentrum und dem fiir Wohnen bzw. Dienstleistung vorgesehenen Grundstiick
an die HaupterschlieBungsstraRe vorgesehen.

3.1 Analysenulifall
Mithilfe der Verkehrszahlen aus der Videoverkehrszdhlung (vgl. Kapitel 2.2) wurde zunachst ein Ver-

kehrsmodell fiir den Analysezustand 2016 aufgebaut. Die Verkehrsbelastungen fiir den Analysezu-
stand sind in der nachfolgenden Abbildung 2, getrennt fir Kfz und Lkw dargestellt.

gevas humberg & partner VU Glashittenareal Achern ACH-VUGLASO1_V3.0.docx 15



VU Quartier Glashitte Achern

Analysenullfall
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h]

Streckenbalken
Belastung IV [Fzg] (AP)

9503
o il

Belastung-VSys (Fzg] (L,AP)
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PR ]
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Abbildung 2 Analysenulifall 2016

3.2 Spezifische Verkehrsmengenberechnung fiir die Aufsiedelungen

Fiir die Ermittlung der spezifischen Verkehrsmengen der geplanten Aufsiedelungen im Quartier Glas-
hiitte in Achern wurden die zur Verfligung gestellten Datengrundlagen verwendet. Die Berechnung
erfolgte mit dem Tabellenprogramm ,VerBau“ [3] und mit Verwendung des spezifischen Modal Splits
fiir die Stadt Achern. Der Modal Split wurde anhand vergleichbarer Kennwerte aus der MiD 2008
abgeleitet und mit der Stadt Achern abgestimmt. Da der Bau der Stadthalle noch nicht beschlossen
ist, werden im Folgenden fiir dieses Grundstlick verschiedene Nutzungsarten betrachtet: Stadthalle,
Einzelhandel (Discounter), Wohnen sowie Gewerbe bzw. Dienstleistung. Die Nutzung der weiteren
Grundstiicke im Quartier Glashiitte bleibt dabei unverédndert.

Die detaillierten Berechnungstabellen fir die Verkehrsmengen sind in Anhang 2 dokumentiert.

Die Verteilung der Neuverkehre auf die Stralenziige im betrachteten Umgriff erfolgte auf der Grund-
lage der Bestands-Abbiegeverkehrsstréme unter Berlicksichtigung der neuen StralRen im geplanten
Quartier und ihrer Anbindung an den nérdlichen und die zwei siidlichen Anbindungsknotenpunkte.
Fiir die Quell- und Zielverkehre von bzw. zu den unterschiedlichen Aufsiedelungsflaichen wurden aus
den Abbiegeverkehrsstromen die jeweiligen prozentualen Anteile ermittelt und auf die Neuverkehre
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Ubertragen. Damit wird in der Verkehrsverteilung die Annahme unterstellt, dass sich der Quartiers-
verkehr nach bzw. von Norden und Siden in gleicher Weise verteilt wie der bestehende Verkehr.

3.2.1 Variante 1: Stadthalle
Fur das Quartier GlashUtte ergeben sich in Summe 2.783 Kfz-Fahrten/Tag bei dem Bau einer Stadt-
halle. Fiir die Stadthalle wird dabei unterstellt, dass eine Kleinveranstaltung (z.B. Blrgerversamm-

lung) stattfindet.

Die detaillierte Darstellung der zu erwartenden Verkehrsmenge und deren Verteilung fiir das Quar-
tier Glashutte sind in Abbildung 3 dargestellt.

Neuverkehr fiir Variante 1 (Stadthalle)
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h]

Streckenbalken
Belastung IV [Fzg] (AP)

320 L
0 astamlill

Belastung-VSys [F2g] (L,AP)
31
0 S

Abbildung 3 Neuverkehr fir Variante 1 (Stadthalle) fiir das Quartier Glashiitte

Wie aus der Abbildung deutlich wird, nutzen lGber 70 % der abflieRenden Verkehre die beiden Quar-
tiersanbindungen im Sliden an der Fautenbacher StralRe. Der Verkehr teilt sich hier zu zwei Dritteln
auf die neue HaupterschlieBungsstralRe und zu einem Drittel auf die bereits bestehende Glasfab-
rikstraRe auf. In nérdlicher Richtung fahren ca. 400 Fahrzeuge/24 Stunden aus dem Gebiet. Die ein-
fahrenden Verkehre in das Quartier verteilen sich zu einem Drittel auf die noérdliche Anbindung und
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zu zwei Drittelen auf die zwei Anbindungen an der Fautenbacher StraBe. Das Verhaltnis der einfah-
renden Verkehre ist bei diesen Anbindungen das Gleiche wie bei den ausfahrenden Verkehren.

3.2.2 Variante 2: Einzelhandel (Discounter)
Fiir das ehemalige Glashiittenareal ergeben sich bei dem Bau eines Einzelhandels in Form eines Lidl
Marktes mit einer Verkaufsflache von 1.200 gm in Summe 3.715 Kfz-Fahrten/Tag. Dies ist im Ver-

gleich der Varianten das héchste Neuverkehrsaufkommen.

Die detaillierte Darstellung der zu erwartenden Verkehrsmenge und deren Verteilung fiir das Quar-
tier Glashutte sind in Abbildung 4 dargestellt.

Neuverkehr fiir Variante 2 (Discounter)
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h]

|Streckenbalken
Belastung IV [Fzg] (AP)

911
455
o il

Belastung-VSys (Fzg) (LAP)
5 15230
0 i

Abbildung 4 Neuverkehr fiir Variante 2 (Discounter) fiir das Quartier Glashiitte

Wie aus der Abbildung deutlich wird, nutzen ca. zwei Drittel der zu- bzw. abflieBenden Verkehre die
beiden Quartiersanbindungen im Siiden an der Fautenbacher StralRe. Die Anbindung von der neuen
HaupterschlieBungsstralRe nimmt dabei fast doppelt so viel Verkehr auf wie die Anbindung an der
bereits bestehenden GlasfabrikstraRe.
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3.2.3 Variante 3: Wohnen

Fir die Wohnnutzung des Stadthallengrundstiicks wird eine Bebauung mit Doppelhdusern ange-
nommen. Insgesamt entstehen dadurch 20 Wohneinheiten. Fiir das Quartier Glashitte ergeben sich
bei der Nutzung des Grundstiicks mit Wohnbebauung in Summe 2.691 Kfz-Fahrten/Tag. Dies ist im
Vergleich der vier Varianten die geringste Neuverkehrsmenge.

Die detaillierte Darstellung der zu erwartenden Verkehrsmenge und deren Verteilung fiir das Quar-
tier Glashitte sind in Abbildung 5 dargestellt.

Neuverkehr fiir Variante 3 (Wohnen)
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h]

|Streckenbalken
Belastung IV [Fzg] (AP)

| ase 208815

Belastung-VSys [Fzg] (LAP)

29
0 LS

Abbildung 5 Neuverkehr fiir Variante 3 (Wohnen) fiir das Quartier Glashiitte

Die Verkehre teilen sich wie bei der Variante 1 auf (vgl. Kapitel 3.2.3).

3.2.4 Variante 4: Gewerbe / Dienstleistung

Bei der Nutzung des Grundstiicks mit nicht stérendem Gewerbe bzw. Dienstleistung entstehen fiir

das ehemalige Glashittenareal in Summe 3.315 Kfz-Fahrten/Tag. Berlcksichtigt wurde dabei eine
Grundsticksflache von 6.250 gm mit GRZ von 0,8.
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Die detaillierte Darstellung der zu erwartenden Verkehrsmenge und deren Verteilung fiir das Quar-
tier Glashutte sind in Abbildung 6 dargestellt.

Neuverkehr fiir Variante 4 (Gewerbe)
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h]

Streckenbalken 7
Belastung IV [Fzg] (AP) %

810
405
0 il

Belastung-VSys [F2g] (L,AP)
7 15922
0 il

Abbildung 6 Neuverkehr fiir Variante 4 (Gewerbe) fiir das Quartier Glashiitte
Insgesamt werden die Anbindungen im Norden sowie die Anbindung der HaupterschlieBungsstralRe

an die Fautenbacher StrafRe mit ca. 1.200 Kfz/Tag in etwa gleichverteilt genutzt. Die Anbindung in der
GlasfabrikstraRe wird von insgesamt 750 Kfz/Tag genutzt.

gevas humberg & partner VU Glashittenareal Achern ACH-VUGLASO1_V3.0.docx 20



VU Quartier Glashitte Achern

3.3 Analyseplanfille

Die Analyseplanfélle 2016 werden im Folgenden fir die Variante 1 (Stadthallennutzung), die ver-
kehrsstarkste der drei Alternativvarianten und die Variante Wohnnutzung untersucht. Die nachfol-
gende Tabelle 1 stellt die Ergebnisse der Verkehrserzeugungsberechnung gegentber:

Tabelle 1 Ergebnisse der Verkehrserzeugungsberechnung Variante 1 -4

Variante Kfz/24h Pkw/24h Lkw/24h
V1: Stadthalle 2.783 2.670 113
V2: Einzelhandel (Discounter) 3.716 3.615 101
V3: Wohnbebauung 2.691 2.595 96
V4: Gewerbe / Dienstleistung 3.376 3.255 121

Es zeigt sich, dass durch die Grundstiicksnutzung durch den Einzelhandel, einem Lidl-Markt mit 1.200
gm Verkaufsflache, die meisten Verkehre erzeugt werden. Aus diesem Grund werden die weiteren
Berechnungen fiir die Variante 1 A (Stadthalle), die Variante 2 (Einzelhandel) und die Variante 3
(Wohnbebauung) erstellt.

In den vier Analyseplanfallen 2016 fir Variante 1, 2 und 3 werden die Neuverkehre mit den Be-
standsverkehren aus dem Analysenullfall Gberlagert.

Fiir die Untersuchung der Variante B, mit dem vierten Anschlussknotenpunkt im Westen an die G-
terhallenstraRe (vgl. Kapitel 3), werden die Planfélle fir die Analyse und auch die Prognose analog zu
den Planféllen fir die Variante A gebildet. Dabei wird die Variante B nur fiir die Varianten 1 und 2
bericksichtigt.

3.3.1 Analyseplanfall 1A

In Analyseplanfall 1A werden die Neuverkehre aus dem Quartier Glashitte mit Stadthalle auf das
StralRennetz mit den drei Anschlussknotenpunkten verteilt und mit dem Bestandsverkehr Gberlagert.
Es ergeben sich durch die Aufsiedlungen fiir den Analyseplanfall 1A die in der nachfolgenden Abbil-
dung 7 dargestellten Verkehrsbelastungen.

Die Veranderungen gegeniiber dem Analysenullfall sind in der Abbildung 8 dargestellt. Dabei ist im

gesamten Untersuchungsgebiet ein Verkehrszuwachs zu erwarten. Lediglich in der EisenbahnstraRe
kommt es in Fahrtrichtung Nord aufgrund von Verkehrsverlagerungen zu keinem Verkehrszuwachs.
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Analyseplanfall 1A (Stadthalle)
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h]

Streckenbalken
Belastung IV [Fzg] (AP)

9864
el
0
Belastung-VSys [F2g] (LAP)

401
0 100, 200 00

Abbildung 7 Analyseplanfall 1A

Differenznetz
Analyseplanfall 1A (Stadthalle) - Analysenullfall
DTVw in [Kfz/24h]

Streckenbalken
Belastung_AP1A - Belastung_AQ
50

.-
B

Abbildung 8 Differenznetz Analyseplanfall 1A — Analysenulifall

VU Quartier Glashitte Achern
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3.3.2 Analyseplanfall 1B

In Analyseplanfall 1B werden die Neuverkehre aus dem Quartier Glashiitte mit Stadthalle auf das
StralRennetz mit den vier Anschlussknotenpunkten verteilt und mit dem Bestandsverkehr (iberlagert.
Es ergeben sich durch die Aufsiedlungen fiir den Analyseplanfall 1B die in der nachfolgenden Abbil-
dung 9 dargestellten Verkehrsbelastungen.

Die Verdanderungen gegenliber dem Analysenullfall sind in der Abbildung 10 dargestellt. Dabei ist im
gesamten Untersuchungsgebiet ein Verkehrszuwachs zu erwarten. Lediglich in der EisenbahnstraRe
kommt es aufgrund von Verkehrsverlagerungen in Fahrtrichtung Norden und auf der Bundesstrale

B3 in Richtung Studen zu keinem Verkehrszuwachs.

Analyseplanfall 1B (Stadthalle)
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h]

|Streckenbalken
Belastung IV [Fzg] (AP)

9864
o 2456 B

Belastung-VSys [Fzg] (LAP)

401
o 100 201200

Abbildung 9 Analyseplanfall 1B
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Differenznetz
Analyseplanfall 1B (Stadthalle) - Analysenulifall
DTVw in [Kfz/24h]

|Streckenbalken
|Belastung_AP1B - Belastung_AQ

253 507
|o 22l
=0

-
-

Abbildung 10 Differenznetz Analyseplanfall 1B — Analysenulifall

Insgesamt nimmt der vierte Anschlussknotenpunkt im Westen im Querschnitt ca. 200 Kfz/24h auf.
Dies entspricht etwa 6 % des ein- und ausfahrenden Verkehrs aus dem ehemaligen Glashlttenareal.
Er entlastet die anderen Anschlussknotenpunkte also nicht merklich.

3.3.3 Analyseplanfall 2A

Analog zu Analyseplanfall 1A werden in Analyseplanfall 2A die Neuverkehre fiir den Discounter im
Streckennetz mit drei Anschlussknoten mit den Bestandsverkehren aus dem Analysenullfall Gberla-
gert. Dabei ergeben sich die in Abbildung 11 dargestellten Verkehrsbelastungen. Hierbei wurde be-
ricksichtigt, dass der Discounter lediglich aus der Fautenbacher Strafle umgesiedelt wird und sich
von 800 gm auf 1.200 gm vergrofert.

Die Verdanderungen gegentliber dem Analysenullfall sind in der Abbildung 12 dargestellt. Wie auch in

Analyseplanfall 1A ist im gesamten Untersuchungsgebiet ein Verkehrszuwachs zu erwarten. Auch
hier sind nur in der EisenbahnstraBe in Fahrtrichtung Norden keine Veranderungen zu erwarten.
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Analyseplanfall 2A (Discounter)
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h]

Streckenbalken
Belastung IV [Fzg] (AP)

9747
Ll
0
Belastung-VSys [Fg) (LAP)
o 100,200 399

Abbildung 11 Analyseplanfall 2A

Differenznetz
Analyseplanfall 2A (Discounter) - Analysenullifall
DTVw in [Kfz/24h]

Streckenbalken
Belastung_AP2A - Belastung_AQ
821

.-
-

L
|l . =

Abbildung 12 Differenznetz Analyseplanfall 2A — Analysenulifall
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3.3.4 Analyseplanfall 2B

Im Analyseplanfall 2B werden die Neuverkehre aus dem Quartier Glashiitte mit Discounter auf das
StralRennetz mit den vier Anschlussknotenpunkten verteilt und mit dem Bestandsverkehr lberlagert.
Es ergeben sich durch die Aufsiedlungen fiir den Analyseplanfall 2B die in der nachfolgenden Abbil-
dung 13 dargestellten Verkehrsbelastungen.

Die Veranderungen gegeniiber dem Analysenullfall sind in der Abbildung 14 dargestellt. Dabei ist wie
im Analyseplanfall 1B im gesamten Untersuchungsgebiet ein Verkehrszuwachs zu erwarten. Lediglich
in der EisenbahnstraRe kommt es in Fahrtrichtung Norden und auf der Bundesstrafie B3 in Richtung
Siden keinem Verkehrszuwachs aufgrund von Verkehrsverlagerungen.

Analyseplanfall 2B (Discounter)
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h]

Streckenbalken
Belastung IV [Fzg] (AP)

o 2037 e ~-

Belastung-VSys [F2g] (LAP)
o 100,200,359

Abbildung 13 Analyseplanfall 2B
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Differenznetz @
Analyseplanfall 2B (Discounter) - Analysenullfall
DTVw in [Kfz/24h]

|Streckenbalken
|Belastung_AP28 - Belastung_AQ
350, 22

o A2l
=0

-
B

Abbildung 14 Differenznetz Analyseplanfall 2B — Analysenulifall

In Analyseplanfall 2B nimmt der Anschlussknotenpunkt im Westen im Querschnitt ca. 250 Kfz/24h
auf. Dies entspricht etwa 7 % des ein- und ausfahrenden Verkehrs aus dem ehemaligen Glashiitten-
areal. Er entlastet die anderen Anschlussknotenpunkte also nicht merklich.

3.3.5 Analyseplanfall 3A

In Analyseplanfall 3A werden die Neuverkehre aus dem Quartier Glashitte mit Beriicksichtigung ei-
ner Wohnbebauung auf das StraBennetz mit den drei Anschlussknotenpunkten verteilt und mit dem
Bestandsverkehr Uberlagert. Es ergeben sich durch die Aufsiedlungen fir den Analyseplanfall 3A die
in der nachfolgenden Abbildung 15 dargestellten Verkehrsbelastungen.

Die Verdanderungen gegentliber dem Analysenullfall sind in der Abbildung 16 dargestellt. Dabei ist im

gesamten Untersuchungsgebiet ein Verkehrszuwachs zu erwarten. Lediglich in der EisenbahnstraRe
kommt es in Fahrtrichtung Norden keinem Verkehrszuwachs aufgrund von Verkehrsverlagerungen.
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Analyseplanfall 3A (Wohnen)

DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h] P
Streckenbalken i
Belastung IV [Fzg] (AP) //,Z//
9852 o
o s F

Belastung-VSys [Fzg] (L,AP)
o 100,190,358

Abbildung 15 Analyseplanfall 3A

Differenznetz Iy, G
Analyseplanfall 3A (Wohnen) - Analysenullfall ;557”“
DTVw in [Kfz/24h]

Streckenbalken
Belastung_AP3A - Belastung_AO

.-
| B

Abbildung 16 Differenznetz Analyseplanfall 3A — Analysenulifall
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4  Verkehrsprognose

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sind die verkehrlichen Auswirkungen auch fir den zukunfti-
gen Zustand zu ermitteln und zu bewerten. Dies umfasst einerseits eine allgemeine Verkehrsprogno-
se als Prognosenullfall sowie die Uberlagerung des Prognosenullfalls mit dem Neuverkehr aus den
Aufsiedlungen fiir das Quartier Glashtte als Prognoseplanfall.

4.1 Prognosenullfall

Die allgemeine Verkehrsprognose fiir den Zielhorizont im Jahre 2030 wurde fiir den Kfz-Verkehr aus-
gearbeitet.

Fiir den bestehenden Kfz-Verkehr wurde in Abstimmung mit der Stadt Achern unter Berlicksichtigung
der bestehenden Verkehrsuntersuchung zur Lammbriicke [2] mit einem Zuschlag von insgesamt 10 %
inklusive der Neuverkehre aus dem Quartier Glashiitte gerechnet.

Die sich fiir diese allgemeine Verkehrsprognose ohne die neu geplanten Aufsiedlungen (= ,Prognose-
nullfall“) ergebenden Verkehrsbelastungen sind in Abbildung 17 undAbbildung 18 als absolute Ver-
kehrsbelastung und Differenz zwischen Prognose und Bestand (Analysenullfall) dargestellt.

Prognosenullfall
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h]

Streckenbalken 7
Belastung IV [Fzg] (AP) !
10122

5061
' el
Belastung-VSys [Fzg) (LAP)

201 802
0 01 )
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Abbildung 17 Prognosenullfall

Differenznetz
Prognosenullfall - Analysenullfall
DTVw in [Kfz/24h]

Streckenbalken
Belastung_PO - Belastung_AQ

310, 619
o LSl
=0

--
-

Abbildung 18 Differenznetz Prognosenullfall — Analysenullfall

4.2 Prognoseplanfille

Analog zu den Analyseplanfillen 1A, 1B, 2A, 2B und 3A (vgl. Kapitel 3.3.1 bis 3.3.5) werden fiir die
Prognoseplanfille die Neuverkehre mit den Prognoseverkehren aus der allgemeinen Verkehrszu-
nahme (Prognosenullfall) Gberlagert.

Dabei stellt der Prognoseplanfall 1A die Grundstiicksnutzung mit einer Stadthalle dar, der Prognose-
planfall 2A die Grundstiicksnutzung mit einem Einzelhdndler (Discounter) und der Prognoseplanfall
3A die Grundstiicksnutzung durch Wohnbebauung dar. Alle drei A-Varianten berlicksichtigen die
geplanten drei Anschlussknotenpunkte an der Zufahrt zur B3 und zwei an der Fautenbacher StraRe.

Die Prognoseplanfalle 1B und 2B stellen die Berechnungsergebnisse fiir das StraRennetz mit dem
vierten Anschlussknotenpunkt im Westen dar.
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4.2.1 Prognoseplanfall 1A

Es ergeben sich durch die Aufsiedlungen fiir den Prognoseplanfall 1A (Stadthalle) die in der nachfol-
genden Abbildung 19 dargestellten Verkehrsbelastungen.

Die Veranderungen gegeniiber dem Prognosenullfall sind in der Abbildung 20 dargestellt. Dabei ist,
wie auch in den Analyseplanfallen, im gesamten Untersuchungsgebiet ein Verkehrszuwachs zu er-
warten.

Prognoseplanfall 1A (Stadthalle)
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h]

Streckenbalken

Belastung IV [Fzg] (AP) >
26215241 BBk Vi

0wl P

Belastung-VSys [Fzg) (LAP) r

421
0 105 2Lty

Abbildung 19 Prognoseplanfall 1A
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Differenznetz
Prognoseplanfall 1A (Stadthalle) - Prognosenullfall
DTVw in [Kfz/24h]

Streckenbalken
Belastung_PP1A - Belastung_PO

.-
—

Abbildung 20 Differenznetz Prognoseplanfall 1A - Prognosenullfall

4.2.2 Prognoseplanfall 1B

Fiir den Prognoseplanfall 1B wird das Streckennetz mit den vier Anschlussknotenpunkten betrachtet.

In der nachfolgenden Abbildung 21 sind die Verkehrsbelastungen getrennt fiir Kfz und Lkw darge-
stellt.

Die Verdanderungen gegenliber dem Prognosenullfall sind in der Abbildung 22 dargestellt. Insgesamt
ist im gesamten Untersuchungsgebiet von einem Verkehrszuwachs auszugehen.

Die westliche Zufahrt in das Quartier Glashitte nimmt dabei mit ca. 200 Kfz/24h etwa 6 % des Ge-

samtverkehrs in das Gebiet auf. Wie auch der Analyseplanfall 1B bestatigt hat, entlastet der westli-
che Anschlussknotenpunkt die anderen drei Anschlussknotenpunkte nur wenig bis gar nicht.
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Prognoseplanfall 1B (Stadthalle) N, Gl
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h] 2T

Streckenbalken 7
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Abbildung 21 Prognoseplanfall 1B

Differenznetz
Analyseplanfall 1B (Stadthalle) - Analysenullfall
DTVw in [Kfz/24h]

Streckenbalken
Belastung_PP1B - Belastung_PO

02271‘?3
-
-

Abbildung 22 Differenznetz Prognoseplanfall 1B — Prognosenulifall
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4.2.3 Prognoseplanfall 2A

Aus den Neuverkehren des Quartiers Glashitten ergeben sich fiir den Prognoseplanfall 2A (Einzel-
handel) die in der nachfolgenden Abbildung 23 dargestellten Verkehrsbelastungen. Analog zu den
Analyseplanfallen zum Einzelhandel, wurde auch bei den Berechnungen fiir die Prognoseplanfille die
Standortverlagerung des Discounters bertlicksichtigt.

Die Verdanderungen gegentiiber dem Prognosenullfall sind in der Abbildung 24 dargestellt. Dabei ist,
wie auch im Prognoseplanfall 1A, im gesamten Untersuchungsgebiet ein Verkehrszuwachs zu erwar-
ten.

Prognoseplanfall 2A (Discounter) -
IDTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h] P

|Streckenbalken al
|Belastung IV [Fzg] (AP)

| s 51030388 P

Belastung-VSys (Fzg) (LAP)

10,419
o 105 210y

Abbildung 23 Prognoseplanfall 2A
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Differenznetz
Prognoseplanfall 2A (Discounter) - Prognosenullfall
DTVw in [Kfz/24h]

Streckenbalken
Belastung_PP2A - Belastung_PO

827
413
o0 202

.-
-

Abbildung 24 Differenznetz Prognoseplanfall 2A - Prognosenullifall

4.2.4 Prognoseplanfall 2B

Wie bereits die Analyseplanfélle fir Variante B und auch der Prognoseplanfall 1B bestatigt haben,
entlastet die westliche Zufahrt in das ehemalige Glashiittenareal die anderen drei Zufahrten nicht
bzw. nicht merklich. Fir den Prognoseplanfall 2B sind es mit ca. 250 Kfz/24h etwa 7 % des Gesamt-
verkehrs in das Quartier.

Die Verkehrsbelastungen fiir das Quartier Glashiitte mit der Einzelhandelsnutzung sowie die Veran-

derungen gegenlber dem Prognosenullfall sind in den nachfolgenden Abbildung 25 und Abbildung
26 dargestellt.
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Prognoseplanfall 2B (Discounter)
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h]

Streckenbalken

Belastung IV [Fzg] (AP)
10366

o il

Belastung-VSys [Fzg] (LAP)

419
0 105 2 Oy

Abbildung 25 Prognoseplanfall 2B

Differenznetz freg
Prognoseplanfall 2B (Discounter) - Prognosenulifall .
DTVw in [Kfz/24h]

Streckenbalken
Belastung_PP28 - Belastung_PO

OM
-
-

Abbildung 26 Differenznetz Prognoseplanfall 2B — Prognosenulifall
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4.2.5 Prognoseplanfall 3A

Aus den Neuverkehren des Quartiers Glashiitten ergeben sich fiir den Prognoseplanfall 3A (Wohnbe-
bauung) die in der nachfolgenden Abbildung 27 dargestellten Verkehrsbelastungen.

Die Veranderungen gegeniiber dem Prognosenullfall sind in der Abbildung 28 dargestellt. Dabei ist,
wie auch in den Prognoseplanfallen 1A und 2A, im gesamten Untersuchungsgebiet ein Verkehrszu-
wachs zu erwarten.

Prognoseplanfall 3A (Wohnen) .
DTVw in [Kfz/24h] und [Lkw/24h] S

Streckenbalken

Belastung IV [Fzg] (AP) =
2615 e NN —

0

Belastung-Vsys [Fzg] (LAP)

418
0 105 200

Abbildung 27 Prognoseplanfall 3A
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Prognoseplanfall 3A (Wohnen) - Prognosenullfall
DTVw in [Kfz/24h]

Streckenbalken
Belastung_PP3A - Belastung_PO

| 158318 633
-
-

VU Quartier Glashitte Achern

Abbildung 28 Differenznetz Prognoseplanfall 3A - Prognosenullifall
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5 Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen wurden auf Grundlage der ermittelten Verkehrsbe-
lastungen fur die Analyseplanfaille 1A und 2A sowie die Prognoseplanfalle 1A und 2A rechnerische
Leistungsfahigkeitsnachweise fir die direkten Anschlussknoten des Quartiers durchgefiihrt. Zur Er-
mittlung der zu erwartenden Verkehrsbelastungen werden die berechneten Tagesverkehrsmengen
auf der Grundlage von Standardtagesganglinien des Verkehrsaufkommens (aus [3]) auf die Spitzen-
stundenverkehre umgerechnet. Die Spitzenstundenverkehre fir die drei Anschlussknotenpunkte fir
den Analyseplanfall 1A und den Prognoseplanfall 1A am Vormittag und Nachmittag sind in Anhang 2
und 3 dokumentiert. Dabei ist anzumerken, dass sich auch in der Mittagszeit noch einmal eine Spitze
durch die Schiilerverkehre ergibt, diese aber insgesamt geringer ist als die Spitzenstunde am Vor-
bzw. Nachmittag.

Die B-ErschlieBungsvarianten mit Anbindung an die Giterhallenstralle werden dabei nicht weiter
verfolgt, da die verkehrliche Wirkung der zusatzlichen West-Anbindung sehr gering ist.

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit erfolgte gemaR dem aktuellen Handbuch fiir die Bemessung
von Straenverkehrsanlagen (HBS 2015) ([4]). In dem Verfahren wird die Beurteilung der Qualitat des
Verkehrsablaufs in Abhangigkeit der mittleren Wartezeit, d. h. aus Verkehrsteilnehmersicht, in einer
sechsstufigen Einteilung (QSV, siehe Tabelle 2) sowie dem Auslastungsgrad vorgenommen. In den
Ergebnisdarstellungen werden jeweils die ungiinstigsten Berechnungsergebnisse dargestellt. Die
sechs Stufen A bis F kénnen wie folgt beschrieben werden:

Tabelle 2 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (HBS 2015)
Zuldssige mittlere . .. . .
oo signalisierten Kno- unsignalisierten
Wartezeit fir tenpunkten Knotenpunkten
Kfz-Verkehr an... P P
<20s <10s
<35s <20s
<50s <30s
<70s <45s
>70s >45s
g>C g>C
QSV... Qualitatsstufe im Verkehrsablauf
o U Verkehrsstarke
C...ce.. Kapazitat
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Die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QSV A bis QSV F fiir Knotenpunkte werden wie folgt
beschrieben:

e StufeA:
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr kurz.

e Stufe B:
Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

e StufeC:
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen in der nach-
folgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind splirbar. Beim Kfz-
Verkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

e StufeD:
Im Kfz-Verkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fir alle Verkehrsteilneh-
mer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

e StufekE:
Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kfz-Verkehr stellt
sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird
erreicht.

e StufeF:
Die Nachfrage ist groRRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Abfertigung
mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist
Uberlastet.

5.1 Leistungsfahigkeitsbetrachtungen Analysenulifall
Fiir die Betrachtung der Leistungsfahigkeiten des Analysenullfalls wurden die Knotenpunkte K14 und
K15 ausgewahlt. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen sind in der Abbildung 29 fur

die Vormittags- und die Nachmittagsspitzenstunde dargestellt, da die Ergebnisse in beiden Spitzen-
stunden gleich sind. Die detaillierten Berechnungstabellen sind Anhang 3 zu entnehmen.
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Abbildung 29 Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde friih und spat — Analysenullfall
5.2 Leistungsfahigkeitsbetrachtungen Prognosenulifall

Auch im Prognosenullfall wurden nur die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte K14 und K15 be-
trachtet. Die Berechnungsergebnisse sind ahnlich wie im Analysenullfall und sind der folgenden Ab-

bildung 30 dargestellt. Auch die Ergebnisse fir den Prognosenullfall gelten flir den Vor- und Nachmit-
tag gleichermalRen. Die detaillierten Berechnungstabellen sind Anhang 4 zu entnehmen.
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Abbildung 30 Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde friih und spat — Prognosenulifall

5.3 Leistungsfahigkeitsbetrachtungen Analyseplanfall 1A

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte K14 und K15 sowie der drei Anschlussknotenpunkte wur-
den flir den Analyseplanfall 1A, d.h. mit einer Nutzung des Grundstiicks durch eine Stadthalle, unter-
sucht. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen sind in den Abbildung 31 und Abbildung
32 jeweils fur die Vormittags- und die Nachmittagsspitzenstunde dargestellt. Die detaillierten Be-
rechnungstabellen sind Anhang 5 zu entnehmen.
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Abbildung 31 Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde friih — Analyseplanfall 1A

~

Abbildung 32 Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde spat — Analyseplanfall 1A
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5.4 Leistungsfahigkeitsbetrachtungen Prognoseplanfall 1A

Die Leistungsfahigkeiten der drei Anschlussknotenpunkte wurden analog zum Analyseplanfall 1A
auch fur den Prognoseplanfall 1A untersucht. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen
sind in den Abbildung 33 und Abbildung 34 jeweils flir die Vormittags- und die Nachmittagsspitzen-
stunde dargestellt. Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in Anhang 6 zu finden.

Die Wartezeiten an den siidlichen Anschlussknoten und das damit verbundene Ergebnis der QSV E
am Nachmittag sind nur knapp tGber dem Grenzwert der QSV D (4 Sekunden). Es ist zu erwarten, dass
einige Pkw-Fahrer sich aufgrund der langen Wartezeiten fiir eine alternative Fahrtroute tiber den
nordlichen Anschlussknoten entscheiden. Zudem ist zu beachten, dass die beriicksichtigten Ver-
kehrszahlen aus einer Verkehrsprognose ermittelt wurden. Diese weist ebenfalls eine Ungenauigkeit
auf, weshalb das Erreichen einer Verkehrsbelastung fiir eine gerade noch ausreichende Leistungsfa-
higkeit (QSV D) ebenfalls sehr wahrscheinlich ist.

Abbildung 33 Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde frith — Prognoseplanfall 1A
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Abbildung 34 Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde spat — Prognoseplanfall 1A

Die schlechte Qualitatsstufe an den sidlichen Knotenpunkten ergibt sich nicht durch die Neuverkeh-
re aus dem Quartier Glashitte, sondern durch die hohe Verkehrsbelastung auf der Fautenbacher
StralRe. Der Linkseinbieger in die Fautenbacher StraRe hat hohe Wartezeiten, da die starken Ver-
kehrsstrome in den Hauptrichtungen kaum Zeitliicken fiir den Einbiegevorgang lassen.

5.5 Leistungsfahigkeitsbetrachtungen Analyseplanfall 2A

Die Leistungsfahigkeiten der drei Anschlussknotenpunkte wurden auch fiir den Analyseplanfall 2A,
d.h. mit einer Nutzung des Grundstiicks durch einen Einzelhandel, untersucht. Dabei wurde bertick-
sichtigt, dass der bestehende Discounter in der Fautenbacher Stralle mit 800 gm Verkaufsflaiche um-
siedelt und sich um 400 gm auf 1.200 gm Verkaufsflache vergroBert. Die Ergebnisse der Leistungsfa-
higkeitsbetrachtungen sind in den Abbildung 35 und Abbildung 36 jeweils fir die Vormittags- und die
Nachmittagsspitzenstunde dargestellt. Die detaillierten Berechnungstabellen sind Anhang 7 zu ent-
nehmen.
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Abbildung 35 Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde friih — Analyseplanfall 2A

Abbildung 36 Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde spat — Analyseplanfall 2A
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5.6 Leistungsfahigkeitsbetrachtungen Prognoseplanfall 2A

Die Leistungsfahigkeiten der drei Anschlussknotenpunkte wurden analog zum Analyseplanfall 2A
auch fur den Prognoseplanfall 2A untersucht. Auch hier sind die Verkehrsverlagerung durch den neu-
en Standort berticksichtigt worden. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen sind in den
Abbildung 37 und Abbildung 38 jeweils fiir die Vormittags- und die Nachmittagsspitzenstunde darge-
stellt. Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in Anhang 8 zu finden.

Die Wartezeiten an den siidlichen Anschlussknoten und das damit verbundene Ergebnis der QSV E
am Nachmittag sind deutlich Gber dem Grenzwert der QSV D. In der Abendspitze ist dementspre-
chend mit langen Wartezeiten fiir die Linkseinbieger in die Fautenbacher StralRe zu rechnen.

X
v @3

3

5
Ve

A

20

Abbildung 37 Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde frith — Prognoseplanfall 2A
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Abbildung 38 Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde spat — Prognoseplanfall 2A

5.7 Leistungsfahigkeitsbetrachtungen Analyseplanfall 3A

Fiir die Betrachtung der Leistungsfahigkeiten des Analysenplanfalls 3A (Wohnnutzung) wurden die
Knotenpunkte K14 und K15 ausgewahlt. Die erweiterte Auswahl der Knotenpunkt-Betrachtung er-
folgt fiir den Analyse- und Prognoseplanfall 3A, da diese Varianten eine hohe Wahrscheinlichkeit der
Realisierung haben. Die drei Anbindungsknotenpunkte des Glashiittenareals werden dabei nicht
mehr untersucht, da wie in den vorigen Abschnitten erkennbar wird, bei einer Wohnnutzung im Ver-
gleich zur Stadthallen- oder Discounternutzung die geringsten Verkehrsbelastungen insgesamt im
Gebiet entstehen.

Die bei hoherem Verkehrsaufkommen eintretenden Verkehrssituationen fiir diese beiden Knoten-
punkte werden in Abschnitt 6 gesondert betrachtet.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen sind in der Abbildung 39 fiir die Vormittags-

und die Nachmittagsspitzenstunde dargestellt, da die Ergebnisse in beiden Spitzenstunden gleich
sind. Die detaillierten Berechnungstabellen sind Anhang 9 zu entnehmen.
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Abbildung 39 Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde frith und spat — Analyseplanfall 3A
5.8 Leistungsfahigkeitsbetrachtungen Prognoseplanfall 3A

Auch im Prognoseplanfall 3A wurden nur die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte K14 und K15
betrachtet. Wie bereits in Abschnitt 5.7 erlautert, wird die Betrachtung im Analyse- und Prognose-
planfall 3A ergédnzt, da diese Variante mit Wohnnutzung eine hohe Realisierungswahrscheinlichkeit

hat.

Die Berechnungsergebnisse sind dhnlich wie im Analysenullfall und sind der folgenden Abbildung 40
dargestellt. Die detaillierten Berechnungstabellen sind Anhang 10 zu entnehmen.
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Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde friih und spat — Prognoseplanfall 3A
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6 Worst-Case-Szenarien Stadthalle

Um auch die Leistungsfahigkeit der nérdlichen Knotenpunkte K1, K14 und K15 bei einer GrolRveran-
staltung in der Stadthalle sicherzustellen, wurden verschiedene Nutzungsszenarien fiir die Stadthalle
untersucht.

Dabei wurde zunachst anhand der geplanten GroRe der Stadthalle das potentielle Besucheraufkom-
men mithilfe vergleichbarer Stadt- oder Messehallen ermittelt. Damit ergeben sich drei verschiedene
Nutzungsszenarien fir die Stadthalle:

e Abendveranstaltung mit max. 2.200 Besuchern ab 18 Uhr,
e Kongress / Tagung mit ca. 1.500 Besuchern zwischen 10 — 18 Uhr,

e Messeveranstaltung mit ca. 1.500 Besuchern zwischen 10 — 18 Uhr.

Fiir die Abendveranstaltung in der Stadthalle ergibt die Verkehrserzeugungsberechnung ein Ver-
kehrsaufkommen von ca. 990 Pkw-Fahrten zu- und abfahrend. Bei einem Veranstaltungsbeginn um
18:00 Uhr wiirden damit ca. 500 zuflieRende Pkw in der Spitzenstunde am Nachmittag auftreten.

Bei einer Tagesveranstaltung wie einem Kongress oder einer Tagung entstehen ca. 675 Pkw-Fahrten
fiir die Besucher zwischen 10 — 18 Uhr. Da der Veranstaltungsbeginn deutlich hinter der morgendli-

chen Spitzenstunde liegt, haben die Neuverkehre lediglich Einfluss auf die nachmittagliche Spitzen-

stunde. Es wird angenommen, dass ca. abflieBende 300 Pkw zusatzlich auftreten.

Fiir eine Messeveranstaltung in der Stadthalle wird eine durchschnittliche Aufenthaltsdauer von 2
Stunden angenommen. Bei 1.500 Besuchern zwischen 10 — 18 Uhr bedeutet dies einen vierfachen
Umschlag und somit ein Besucheraufkommen von 6.000. Damit entstehen 2.700 Pkw-Fahrten zwi-
schen 10 -18 Uhr. Da der Veranstaltungsbeginn hinter der morgendlichen Spitzenstunde liegt, wird
auch hier nur der Nachmittag betrachtet. Die Verkehre in der nachmittadglichen Spitzenstunde sind zu
ein Drittel zuflieRend und zu 2/3 abflieRend.

Insgesamt wird flir die Verteilung der Neuverkehre die gleiche Verteilung wie in Prognoseplanfall 1 A
unterstellt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die nérdlichen Knotenpunkte sind in den
nachfolgenden Abbildung 41 und Abbildung 42 dargestellt. Die Abbildung 42 gilt stellvertretend fur
die Szenarien Messerveranstaltung und Tagung, da sich die Ergebnisse dieser Berechnungen sich
beziiglich ihrer Qualitatsstufe nicht unterscheiden. Die detaillierten Berechnungstabellen sind An-
hang 11 — 13 zu entnehmen.
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Abbildung 41
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Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde spat — Prognoseplanfall Stadthalle
Abendveranstaltung
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Abbildung 42
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VU Quartier Glashitte Achern

Ergebnisse Leistungsfahigkeit Spitzenstunde spat — Prognoseplanfall Stadthalle
Messeveranstaltung und Tagung
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7 Zusammenfassung

Fiir das Quartier Glashitte in Achern ([1]) sind in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung die zu er-
wartenden Verkehrsmengen fir die vier verschiedenen Nutzungsalternativen fiir das Untersu-
chungsgebiet ermittelt worden. Weiterhin wurden fir die Variante mit Stadthallennutzung sowie fir
die Einzelhandelsnutzung die Tagesverkehrsbelastungen fiir einen Analyseplanfall und einen Progno-
seplanfall erstellt. Fiir beide Nutzungsvarianten wurden die Berechnungen fiir das Untersuchungsge-
biet mit drei Anschlussknotenpunkten und in einer B-Variante fiir einen erganzenden vierten An-
schlussknotenpunkt im Westen aufgestellt. Fiir die Analyseplanfalle und Prognoseplanfalle fir das
Streckennetz mit drei Anschlussknotenpunkten (Variante 1A und 2A) wurden zudem Leistungsfahig-
keitsnachweise aufgestellt.

Als Grundlage fir die Verkehrsuntersuchung wurden die in 2016 durchgefihrten Verkehrszdahlungen
an den Nachbarknotenpunkten verwendet.

In Verbindung mit den Mobilitdtsdaten fir die Acherner Bevélkerung und typischen Erzeugungskenn-
ziffern ([3]) wird flr die Nutzungen des Quartiers mit einer Stadthalle ein Verkehrsaufkommen von
2.783 Kfz/24h und fiir die Einzelhandelsnutzung ein Verkehrsaufkommen von 3.715 Kfz/24h ermit-
telt. Der Verkehr durch die Stadthallennutzung entspricht dabei 75% des Gesamtverkehrs durch die
Einzelhandelsnutzung.

Die Analyseplanfille und Prognoseplanfalle der Variante B zeigen, dass der zusatzliche westliche An-
schlussknotenpunkt nur 6 — 7% des Gesamtverkehrs aus dem Quartier Glashitte aufweist. Damit
bringt die westliche Zufahrt keine bzw. kaum Entlastung fiir die anderen Anschlussknotenpunkte.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fir die Variante A mit der Stadthallennutzung zeigen, dass an
allen drei Anschlussknotenpunkten eine unsignalisierte, vorfahrtsgereglte Einmindung noch ausrei-
chend ist, auch wenn es in der Nachmittagsspitzenstunde fir die Linksabbieger in die Fautenbacher
StralRe gelegentlich zu langeren Wartezeiten kommen kann. Insgesamt ware eine Alternativnutzung
mit einer Wohnbebauung die verkehrstechnisch optimalere Nutzung, da hier insgesamt eine geringe-
re Verkehrsmenge aus dem Gebiet zu erwarten ist.
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Spitzenstunde Vormittag Kfz/h (SV mit Bus/h)

10:30-11:30 Uhr (Mittwoch)
Gesamt 1821 Kfz/hinkl.50SV/h

Spitzenstunde Nachmittag Kfz/h (SV mit Bus/h)

16:45-17:45 Uhr (Mittwoch)
Gesamt 2158 Kfz/hinkl.26SV/h
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Tabelle 3

Verkehrserzeugung Stadthalle

VU Quartier Glashitte Achern

Nutzung
Nettobauland- | Anzahl | Wohnein- Besetzungs- Besetzungs-
Nummer Art fliche in [m?] heiten Anzahl MIV-Fahrer grad Pkw-Fahrten KenngroRe Anzahl Wegeanzahl MIV-Fahrer grad Pkw-Fahrten
1397 1 40 28 60% 1,10 60
1 Beschaftigte 2530 en
Stadthalle inkl. Betreuung | Datei Wege bis max. 75% P‘ﬂ:‘:;a: :W seschatigten
&Catering Beschaftigte & &
540 3 35 46 28 50% 1,10 58
2 Gewerbe-einheit y .
" 25-3,0 Wege, Personen je Pkw aus
/ Griinder- 18/ 30- 40qm BGF Beschafigrem | 4060 MVANell | Fo lchittigte | Beschafrigten
zentrum
528 2 180,00 10 3,60 45% 1,20 13 30 2 2,8 60% 1,10 2
3 Dienst-leistun, . 12-13 ] 2530
enst-leistung & 100200 EW/ha 33 3B WEBIC | 55 MiD2008 [personen e Prw [aus Einwohnem| 8308/ Datei Wege bismox sy |Peronenjefir]  aus
Wohnen Einwohner gte Beschaftigte & ©
1528 2 0,6 18 2,3 70% 1,10 27
4 Pflege- 0,5-1 Beschaftigter /100 qm 2,030 40-90% fiir Personen je Pkw aus
einrichtung* BGF Wege / Beschaftigte|  Altenheime Beschaftigte | Beschaftigten
920 3 180,00 16 3,40 45% 1,20 22 0,5 14 2,5 70% 1,10 22
27 - - - 12-13 . i - .
Alten-gerechte Wohnein- |00 00 ewsha 33-38Wegee | | \iooo0g personen je Pkw |aus Einwohnern| 051 Beschaftister /100 am 2,030 40-90% fiir Personen je Pkw aus
Wohnanlage heiten Einwohner e BGF Wege / Beschaftigte|  Altenheime Beschaftigte | Beschaftigten
408 30 1 28 60% 1,10 2
29 Haus der Verei Wohnein- 5-308./ha 2530 30-70% firallg. |Personen je Pkw aus
faus der Vereine heiten Beschaftigte je ha Netto Wege Beschiftigte Gewerbe Beschaftigte | Beschaftigten
1666 30 5 2,8 60% 1,10 7
32 Dienst-leistun 5-308./ha 2530 30-70% furallg.  [Personen je Pkw aus
g Beschiftigte je ha Netto Wege Beschaftigte Gewerbe Beschaftigte | Beschaftigten
409 2,70 1121 3,60 45% 1,20 1500 20 20 28 60% 1,10 31
33 Wohn- Wohnein- 33-38Wege je 12-13 5308./ha 2530 Personen je Pkw
2,2:3,0 EW/WE aus MiD2008 [Personen je Pkw |aus Einwohnern bis max. 75%
bebbauung heiten Einwohner e ey Beschiftigte je ha Netto Wege Beschaftigte Beschaftigte | Beschaftigten
1287 2 1 26 28 60% 1,10 39
34 Dienst-leisun 0,5-1 Beschiftigter /100 am 2530 30-70% furallg. |Personen je Pkw aus
enst-lelsing BGF Wege Beschaftigte Gewerbe Beschaftigte | Beschaftigten
429 2 1 21 2,8 60% 1,10 32
34 Arztehaus IBeschaftigte / 30- 40 qm 30-70% furallg. |Personen je Pkw aus
BGF Gewerbe
218,5
35 - betrieblich
Spielplatz genutate Fliche
GGF
SUMME 1521 277
*Annahme: Die P i wird hier als Pflegeheim
Quelle:
g Ver_Bau: s des durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand: Dezember 2012
Besucher / Kunden Lkw-Fahrten Gesamt Gesamt
Besetzungs- Lkw- Pkw-Fahrten/ | Lkw-Fahrten/
Nummer KenngréRe Anzahl Wegeanzah! MIV-Fahrer grad Pkw-Fahrten | KenngréRe | Fahrten Tag Tag
15 210 2,0 45% 2,00 94 05 20 154 20
1 P [ k
515 Besucher / 100m* netto 2Wege / Besucher aus MiDzo0g | Personen ie Plw Annabme 05 Lkw pro
Besucher Besch.
1 46 0,2 9 104 9
2 05-2Wege / 0,2 Lkw-Fahrten /
Beschaftigtem Beschaftigtem
1 2 2 17 2
3 B
05-2Wege / Annahme 1 Lkw pro Besch
Beschaftigtem
0,7 11 2,0 70% 1,40 11 02 | 6 38 6
4 40-90% fir Personen je Pkw 0,2 Lkw-Fahrten / 100gm
0,5-1Besucher /100 gm BGF 2Wege / Besucher Altenheime Besucher a6r
08 8 2,0 70% 1,40 8 02 | 6 50 6
27 40-90% fur Personen je Pkw. 0,2 Lkw-Fahrten / 100gm
-1 Besucher /1 BGF 2 Wege / Besuch
0,5-1Besucher /100 gm B! ege / Besucher Altenheime enathor scr
8 33 2,0 55% 2,00 18 [ 1 20 1
29
5-15 Besucher / 100m? GGF 2Wege / Besucher 40-70 % firr Besucher| €™SO"eN 1& PkW Annahme 1 Lkw pro Besch.
Besucher
1 5 [ s fF) 5
32 -
05-2 Wege / Annahme 1 Lkw pro Besch.
Beschaftigtem
79 [ s6 1610 56
33 Annahme 0,05 Lkw-Fahrten
5% der Einwohner-wege
1EW
1 13 03 | 8 51 8
34 0,5-2Wege / 0,2-0,4Lkw-Fahrten /
Beschaftigtem 100gm BGF
35 751 2,0 55% 1,40 590 03 | 3 622 3
34 B o
25 - 75 Wege/Beschaftigtem 2 Wege / Besucher 40-70 % firr Besucher| €™SO"e" 1® Pkw 02- 04w Fahrten /
Besucher 100gm BGF
8 33 5,0 10% 2,00 8 8 0
35 .
5-15 Besucher / 100m? GGF 2 Wege / Besucher +3 Wege / 5-80% fiir
Begleiter Kindergarten
SUMME 872 [ s 2.670 113
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Tabelle 4

Verkehrserzeugung Einzelhandel

VU Quartier Glashitte Achern

Nutzung
Nettobauland- | Anzahl | Wohnein- Besetzungs- Besetzungs-
Nummer Art fléche in [m?] heiten Anzahl MIV-Fahrer grad Pkw-Fahrten KenngréRe Anzahl [ Wegeanzahl MIV-Fahrer grad Pkw-Fahrten
1200 1 80 15 23 60% 1,10 19
1 " 70+ 90 am VKF / 2,025 Personen je Pkw aus
Discounter | Verkaufsfléche Beschaftigten Wege Beschaftigte 30-70% Beschaftigte | Beschaftigten
540 3 35 46 2,8 50% 1,10 58
2 Gewerbe-einheit y "
" 25-30Wege/ | 40-60% MIV- |Personen je Pkw aus
{ Griinder- 18/30-40qm BGF Beschaftigtem Anteil Beschaftigte | Beschaftigten
zentrum
528 2 180,00 10 3,60 45% 1,20 13 30 2 2,8 60% 1,10 2
3 W . 12-13 5308./ha .
Dienst-leistung & 100-200 EW/ha 33-38Wegeje | | . \1iny00s |personen je Pkw [aus Einwohnem | Beschaftigte je ha 25-30Wege/ |\ gsy, | Personen e Phw aus
Wohnen Einwohner Cimmohner Netto Beschaftigtem Beschaftigte | Beschaftigten
1528 2 0,6 18 23 70% 1,10 27
4 - ) 2030 y
Pflege 051 Beschaftigter Wege/sooenattige| 2090 fir  [Personen je Phw aus
einrichtung* /100 qm BGF N
920 3 180,00 16 3,40 45% 1,20 2 0,5 14 2,5 70% 1,10 2
27 » . . 12-13 - . Y
Alten-gerechte W:hr:em 100-200 EW/ha 3,3E 38 Whege je aus MiD2008 |Personen je Pkw |aus Einwohnern 0,5/1lz§3cha;2§18r 2,0-3,0 Wege / 40-90% fir Personen je Pkw aus
Wohnanlage eiten inwohner e qm
408 30 1 2,8 60% 1,10 2
29 . Wohnein- 0B /ha 2,5-3,0Wege/ [30-70% fiir allg. |Personen je Pkw aus
Haus der Vereine heiten B“‘"i"“f‘e Je ha Beschftigtem Gewerbe Beschaftigte | Beschaftigten
1666 30 B 2,8 60% 1,10 7
32 Dienst-leists R ’;3‘:‘3‘“ R 2,5-30Wege/ |30-70% fiirallg.|Personen je Pkw aus
lenst-leistung eschattgte Je ha Beschaftigtem Gewerbe Beschaftigte | Beschaftigten
409 2,70 1121 3,60 45% 1,20 1500 20 20 2,8 60% 1,10 31
33 - N N 17-13 308 7ha "
Wohn Wohnein 2,2-3,0 EW/WE 33-3.8 Wege je aus MiD2008 |Personen je Pkw |aus Einwohner| Beschiftigte je ha 25-30 Wege/ bis max. 75% Personen je Phw aus
bebbauung heiten Einwohner e e Beschaftigtem Beschaftigte | Beschaftigten
1287 2 26 2,8 60% 1,10 39
34 Dienst-leisuny 0,5-1Beschaftigter 2,5-3,0Wege/ [30-70% fiir allg. |Personen je Pkw aus
ienst-leisung /100 qm BGF Beschftigtem Gewerbe Beschaftigte | Beschftigten
429 2 1 21 2,8 60% 1,10 32
34 p 1Beschaftigte /30 - 40 255-3,0Wege/ |30-70% furallg. |Personen je Pkw aus
Rrztehaus gm BGF Gewerbe
4185
35 i
spielplatz betrieblich
genutzte Fliche
SUMME 1521 236
*Annahme: Die Pflegeeinrichtung wird hier als Pflegeheim betrachtet
Quelle:
g Ver_Bau: itzung des Ver durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand: Dezember 2012
Besucher / Kunden Lkw-Fahrten Gesamt Gesamt
Besetzungs- | Konkurrenz- Pkw-Fahrten/ | Lkw-Fahrten/
Nummer KenngroRe | Anzahl [ Wegeanzahl | MIV-Fahrer grad effekt Pkw-Fahrten | KenngroRe [kw-Fahrte Tag Tag
1,3 1500 2,0 60% 1,30 22% 1080 0,63 8 1099 8
0,9- 1,5 Kunden / 12-14
1 o o - -
am VKF fiir ALDI 2 Wege / Kunde 40-70% |Personenje Pkw|  15-30% 0,55 -0,75 Lkw-Fahrten /
100gm VKF
und Lid! Besucher
1 46 0,2 9 104 9
2 0,5-2Wege / 0,2 Lkw-Fahrten /
Beschaftigtem Beschaftigtem
1 2 2 17 2
3 -
0,5-2 Wege / Annahme 1 Lkw pro Besch.
Beschiftigtem
0,7 11 2,0 70% 1,40 11 02 | 6 38 6
4 0,5-1 Besucher /100 2 Wege / Besucher 40-90% fiir [Personen je Pkw 0,2 Lkw-Fahrten / 100gm
qm BGF € Altenheime |  Besucher BGF
038 8 2,0 70% 1,40 B 2 [ 6 50 6
27 0,5-1 Besucher /100 40-90% fur | Personen je Pkw 0,2 Lkw-Fahrten / 100gm
2 Wege / Besucher
qm BGF Altenheime Besucher BGF
8 33 2,0 55% 2,00 18 [ 1 20 1
29 5-15 Besucher / 40-70 % fur  |Personen je Pkw
Al hi 1Lk B h.
100m? GGF 2 Wege /Besucher| g\ her Besucher nnahme 1 twpro Besc
1 B [ s 12 5
32 0,5-2 Wege / Annahme 1 Lkw pro Besch.
Beschaftigtem
79 [ 6 1610 56
33 5% der Einwohner- Annahme 0,05 Lkw-Fahrten
wege
1 13 0,3 [ 8 51 8
34 0,5-2Wege / 0,2-0,4Lkw-Fahrten /
Beschaftigtem 100gm BGF
35 751 2,0 55% 1,40 590 03 ‘ 3 622 3
34 N 40-70 % fur  |Personen je Pkw 0,2- 0,4Lkw-Fahrten /
Wege/Beschiftigte 2 Wege /Besucher| gy cher Besucher 100gm BGF
8 33 5,0 10% 2,00 8 8 0
35 5-15 Besucher / B 7 BESUITET] 5 80% fr
100m? GGF +3 Wege /
SUMME 1.858 [ 101 3.615 101
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VU Quartier Glashitte Achern

Tabelle 5 Verkehrserzeugung Wohnbebauung

Nutzung
Nettobauland- | Anzahl | Wohnein- Besetzungs- Besetzungs-
Nummer Art flache in [m?] | Geschosse | heiten | KenngroRe | Anzahl | Wegeanzahl | MIV-Fahrer grad Pkw-Fahrten | KenngroRe | Anzahl | Wegeanzahl | MIV-Fahrer grad Pkw-Fahrten
880 1 20 2,70 54 3,60 45% 1,20 73 20 2 2,8 60% 1,10 3
N 1213 5308./ha
Wohnen 2,2-3,0 EW/WE “E 38 V:"“ ¥ | aus MiD2008 [Personen je Phw |aus Einwohnern [ Beschaftigte je ha " ;'5 3': rigte| pis max 7w |Popsonene :’kw seschstugt
Doppelhaus inwohner Eimwohner Netto ege Beschiftigte eschaftigte eschaftigten
540 3 35 46 28 50% 1,10 58
2 25-30Wege/ | 40-60% MIV-  |personen je Pkw aus
18./30- 40gm BGF Beschaftigtem Anteil Beschaftigte Beschaftigten
zentrum
528 2 180,00 10 3,60 25% 1,20 13 30 2 2,8 60% 1,10 2
3 Dienst-leistung & 33-38Wege je 12-13 5-308./ha 2530 Personen je Pkw aus
100-200 EW/ha Einwohner aus MiD2008 |Personen je Pkw |aus Einwohnern | Beschaftigte je ha e Beschaftigte bis max. 75% Beschftigt Beschiftigten
Wohnen ohne: o Netio ege Beschaftigte eschaftigte | Beschaftigte:
1528 2 06 18 23 70% 1,10 27
a4 Pflege- 0,5-1 Beschiftigter \;12;0/ 40-90% fur  |Personen je Pkw
i * i
einrichtung’ /100 gm BGF Seschatiigte Altenheime Beschaftigte | Beschaftigten
920 3 180,00 16 3,40 25% 1,20 2 05 14 25 70% 1,10 2
27 g i . 12-13 y 2030 g
Alten-gerechte wohnein {10000 ewpha 33, 380821 | aus Mi2008 |personen e P [ous Einwonem | O beseharter wege / e e | et cton
Wohnanlage Einwohner a Beschaftigte L 8!
408 30 1 28 60% 1,10 2
2 : Wohnein- >308/na 2530 |30-70%furallg.|personen je Phw
1666 30 5 2,8 60% 1,10 7
32 " : . 2530 30-70% firallg. | Personen je Pkw aus
Dienst-leistung B“"‘a’\::f: jeha Wege Beschaftigte|  Gewerbe Beschaftigte | Beschaftigten
409 2,70 1121 3,60 25% 1,20 1500 20 20 2,8 60% 1,10 31
33 Wohn- N R 12-13 5308./ha §
W::z:‘"" 2,2:3,0 EW/WE 3328 WeEe 12| aus MiD2008 |personen je Pk [aus Einwonnern | Beschaftigte je ha ege moro | Bisman TS | e e
bebbauung Einwohner Netto 8 & 8 8!
1287 2 1 26 28 60% 1,10 39
34 Dienst-leisun; 0,5-1 Beschiftigter 2,5-3,0 30-70% fiir allg. | Personen je Pkw aus
8 /100 qm BGF Wege Beschaftigte| ~ Gewerbe Beschaftigte | Beschaftigten
429 2 1 21 2,8 60% 1,10 32
34 Arzteh 1Beschaftigte /30 - 2530 30-70% firallg. | Personen je Pkw aus
ratehaus 40qm BGF Wege Beschaftigte|  Gewerbe Beschaftigte | Beschaftigten
4185
35 N betrieblich
Spielplatz genutate Flache
GGF
SUMME 1594 220
*Annahme: Die inri wird hier als Pflegeheim betrachtet
Quelle:
Programm Ver_Bau: Abschéitzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand: Dezember 2012
Besucher / Kunden Lkw-Fahrten Gesamt Gesamt
Besetzungs- Lkw- Pkw-Fahrten/ | Lkw-Fahrten/
Nummer KenngroBe Anzahl | Wegeanzahl | MIV-Fahrer grad Pkw-Fahrten | KenngréBe | Fahrten Tag Tag
4 3 79 3
1 m e
55 der Einwohner-wege Annahme 0,05 Lkw-Fahrten
/EW
1 46 02 9 104 9
.
2 0,5-2Wege / 0,2 Lkw-Fahrten /
Beschaftigtem Beschaftigtem
1 2 2 17 2
3 0,5-2Wege /
Beschatiigtam Annahme 1 Lkw pro Besch.
07 11 2,0 70% 1,40 11 02 [ 6 38 6
a - - g
0,5-1Besucher /100 qm BGF 2 Wege / Besucher 40-90% fur | Personen je Pkw 0,2 Lkw-Fahrten / 100gm
Altenheime Besucher BGF
038 8 2,0 70% 1,40 B 02 [ 6 50 6
27 - , '
051 Besucher /100 qm BGE 2 Wege /Besucher | 40-90% fir | personen je Piw 0,2 tkw-Fahrten / 100gm
Altenheime Besucher BGF
8 33 2,0 55% 2,00 18 [ 1 20 1
29 . -
5-15 Besucher / 100m? GGF 2Wege / Besucher | 10770% fir Personen je Plw Annahme 1 Lkw pro Besch.
Besucher Besucher
1 5 [ s 12 5
32 05-2Wege /
Beschaftigtem Annahme 1 Lkw pro Besch.
79 [ s6 1610 56
33 .
5% der Einwohner-wege Annahme 0,05 Lkw-Fahrten
1 13 03 | 8 51 8
34 0,5-2Wege / 0,2-0,4Lkw-Fahrten /
Beschaftigtem 1009m BGF
35 751 2,0 55% 1,40 500 03 | 3 622 3
34 40-70% fiir  [Personen je Pkw 02-04tkw-Fahrten /
25 - 75 Wege/Beschaftigtem 2 Wege / Besucher Besucher Besucher 100qm BGF
8 33 50 10% 2,00 8 I 8 0
35 2 Wege / Besucher .
5-15 Besucher / 100m? GGF +3Wege / 5-80% fur
Kindergarten
Begleiter
suMME 781 | 9% 2.595 9%
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Tabelle 6

VU Quartier Glashitte Achern

Verkehrserzeugung Gewerbe / Dienstleistung

Nutzung Einwohner Beschaftigte
Nettobauland- | Anzahl | Wohnein- Besetzungs- Besetzungs-
Nummer Art fliche in [m?] heiten Anzahl MIV-Fahrer grad Pkw-Fahrten | KenngroBe | Anzahl | Wegeanzahl | MIV-Fahrer grad Pkw-Fahrten
5000 3 40 375 33 55% 1,20 567
1 Gewerbe 30-40qm/
" . / Grundflache Beschiftigte fur 33 Weg / 30-70% Personen je Pkw 2us
Dienst-leistung s Beschaftigten Beschaftigte | Beschaftigten
540 3 35 46 2,8 50% 1,10 58
Gewerbe-
2 einheit - - -
/ 18./30- doam BGF 25-3,0 Wege/ | 40-60% MIV-|Personen je Pl aus
Griinder- Beschaftigtem Anteil Beschaftigte | Beschaftigten
zentrum
528 2 180,00 10 3,60 45% 1,20 13 30 2 2,8 60% 1,10 2
3 Dienst-leistung 33-38Wege je L12-13 5-308./ha 2,5-3,0 Wege/ Personen je Pkw aus
100-200 EW/ha eirohne % | aus MiD2008 |Personen je Pw [aus Einwohnern | Beschafigte je ha ot | bisman 7w | | gten
& Wohnen Einwohner Netto € € ©
1528 2 0,6 18 2,3 70% 1,10 27
4 Pflege- 05-1Beschftigter o 40.90% far  [personen je Pl aus
. N
einrichtung /100 qm BGF peschamigre | Aienheime | Beschafigte | Beschaftgten
920 3 180,00 16 3,40 45% 1,20 22 0,5 14 2,5 70% 1,10 22
27 Alten-gerechte . . 12-13 . 2,030 ’
& W::::” 100-200 EW/ha 3’3&3::‘?; ¥ | aus MiD2008 |Personen je Pkw |aus Einwohnern 0’5/1123“:2;;5'” Wege / (oomeiir |Personene Pl o
Wohnanlage Einwohner « Beschaftigte
408 30 1 2,8 60% 1,10 2
29 Haus der Wohnein- 5308/ 2,5-3,0 Wege/ |30- 70 % fiirallg. [Personen je Pkw aus
N Beschaftigte je ha
Vereine heiten eno Beschaftigtem |  Gewerbe Beschaftigte | Beschftigten
1666 30 5 2,8 60% 1,10 7
32 Dienstleist N ?‘;E“/m N 2,5-3,0Wege/ [30-70 % fiir allg. [ Personen je Pkw aus
lenst-lelstung N ey Beschaftigtem | Gewerbe Beschaftigte | Beschaftigten
409 2,70 1121 3,60 45% 1,20 1500 20 20 2,8 60% 1,10 31
3 Wohn- i K 12-13 5308./ha K
W::‘::” 2,2:3,0 EW/WE 3’3&3::‘?: 1% | aus MiD2008 |Personen je Pkw [aus Einwohnern [ Beschaftigte je ha ;:si:&'ﬁii{ bis max. 75% Peﬂ'zz::,f ::W seschatigten
bebbauung Einwohner Netto ¢ & 8
1287 2 1 26 2,8 60% 1,10 39
34 Dienst-lei 0,5-1Beschaftigter 2,5-3,0 Wege/ |30 - 70 % fiir allg. [ Personen je Pkw aus
lenst-leisung /100 qm BGF Beschaftigtem |  Gewerbe Beschiftigte | Beschaftigten
429 2 1 21 2,8 60% 1,10 32
34 Arzteh 1Beschiftigte /30 - 2,5-3,0 Wege/ |30 - 70 % fiir allg. [ Personen je Pkw aus
rztehaus 40 qm BGF Beschaftigtem |  Gewerbe Beschaftigte | Beschaftigten
418,5
35 - betrieblich
Spielplatz | genutzte Flache
SUMME 1521 785
Die wird hierals
Quelle:

Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand: Dezember 2012

Besucher / Kunden Lkw-Fahrten Gesamt Gesamt
Besetzungs- Lkw- Pkw-Fahrten/ | Lkw-Fahrten/
Nummer KenngroRe | Anzahl | Wegeanzahl | MIV-Fahrer | grad Pkw-Fahrten | KenngroRe | Fahrten Tag Tag
150 08 60% 11 171 o1 | 28 739 2
1 vyl I 10-11 00501 Liw-Fahrten /
cee - s ft n
Beschaftigten Personen / Pkw Beschaftigtes
1 46 02 9 104 9
2 05-2Wege / 0.2 kw-Fahrten /
Beschaftigtem Beschaftigtem
1 2 2 17 2
3 05-2 Wege / Annahme 1 Lkw pro Besch
Beschaftigtem
07 11 20 70% 1,40 11 02 | 6 38 6
4 -1 Besucher .90% fir | Personen je Pkw w-Fahrten / 100qm
05-1 Besucher /100 2 wese /sesucher| 0% | je P 02 Low-Fahrten / 100q
am BGF Altenheime | Besucher 8GF
08 8 20 0% 1,40 8 02 | 6 50 6
27 0,5-1Besucher /100 40-90% fiir  [Personen je Pkw. 0,2 Lkw-Fahrten / 100qm
qm BGF 2 Wege / Besucher Altenheime Besucher BGF
8 E 20 55% 2,00 18 [ 1 20 1
29 515 Besucher / 2 Wege / Besucher| 470% far  [Personen je Pl Anmahme 1tk sesch
100m? GGF ege Besuher]  gosucher Besucher nnahme W pro Besd
1 5 [ s 12 5
2 05-2Wege /
Beschaftigtem Annahme 1 Liw pro Besch
79 [ s 1610 56
33 5% der Einwohner- Annahme 0,05 Lkw-Fahrten
wege
1 13 03 | 8 51 8
3 05-2Wege / 02-0dLkw-Fahrten /
Beschaftigtem 100gm BGF
35 751 2,0 55% 1,40 590 03 | 3 622 3
" 575 on o . o
Wege/meschattgte > Wege / sesucher| 2070% 10 |Personen je P 0,2- 0,4Lkw-Fahrten /
- Besucher | Besucher 100qm BGF
8 3 50 10% 2,00 8 | 8 0
35 515 Besucher/ ‘ng;v/vs““;"” 5-80% fir
100m? GGF ege Kindergarten
Begleiter
SUMME 949 | 97 3.255 121
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Anhang 3:

VU Quartier Glashitte Achern

Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir Analysenullfall
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VU Quartier Glashitte Achern

Tabelle 7 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analysenulifall K14 Spitzenstunde
friih
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrza fos Cesi Ci grad ¥ reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fzih] [-] [Prow-Eih] [Fzin] [-] [Fzih] [s] Qasy
A 2 244 1,033 1800 1743 0,140 1499 0,0 A
3 133 1,023 1084 1060 0,125 927 39 A
B 4 48 1,051 363 345 0,142 296 12,2 B
6 108 1,056 891 844 0,128 736 49 A
o 7 a3 1,042 a74 934 0,089 251 472 A
a 436 1,023 1800 1760 0,248 1324 0.0 A
2+3 — — — — — — —
4+ 157 1,054 366 821 0,191 664 54 A
T+8 - - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges B

Tabelle 8 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analysenulifall K14 Spitzenstunde
spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Quialitats-

Zufahrt | Strom Qrza fos Ceei Gy grad ¥ resevve Ry | Wartezeitw stufe

[Fzih] [-] [Pkw-Eih] [Fz/h] H [Fz/h] [s] Qsv
A 2 415 1,016 1800 1772 0,234 1357 0,0 A
3 225 1,011 1106 1093 0,206 868 4.1 A
B 4 a7 1,011 CXh 327 0,266 240 15,0 B
G 150 1,013 T23 713 0,266 523 6,9 A
o 7 67 1,030 am 778 0,086 71 8.1 A
g 351 1,016 1800 1772 0,198 1421 0,0 A

2+3 ~ — — — — — —
4+6 277 1,013 745 736 0,376 459 7.8 A

7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g.. B
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VU Quartier Glashitte Achern

Tabelle 9 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analysenulifall K15 Spitzenstunde
friih
Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- S q m tg te C X fin, s tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] |Ga/nein]| [ [h]
Zufahrt 1 Sud - nein
K1 259 5,1 1,8 34 977 10,265 1,100 11 38 nein
K2 95 1,9 2,0 10 278 10,341 (1,100 31 29 nein
K1 + K2 354 7,0 2,3 34 787 10,450 | 1,100 17 60 ja A 1,72
Zufahrt 2 West - nein
K3 109 2,1 2,0 254 10,428 [ 1,100 34 33 ja B 1,03
K3 107 2,1 1,8 279 10,383 (1,100 32 29 ja B 0,96
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 280 5,5 1,9 20 563 (0,498 | 1,100 25 55 ja B 1,95
K4 4 0,1 3,0 20 354 10,011 (1,100 24 3 ja B 0,03
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 4 0,1 1,8 1 56 (0,072)1,100 36 4 ja Cc 0,04

Summe:| 858 gew. Mittel:| 0,451 24,0 max. QSV: C 5,73
Tabelle 10 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analysenulifall K15 Spitzenstunde

spat
Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- ST q m ts te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]{ [-] [-] [s] [m] |Ga/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1 Siid - nein
K1 290 7,0 1,8 45 1.048 10,277 | 1,100 12 45 nein
K2 107 2,6 1,9 10 241 0,444 (1,100 42 36 nein
K1 + K2 397 9,6 2,6 45 740 10,536 (1,100 25 80 ja B 2,71
Zufahrt 2 West - nein
K3 157 3,8 1,9 17 393 10,399 (1,100 33 44 ja B 1,46
K3 154 3,7 1,8 17 410 | 0,376 |1,100 33 41 ja B 1,40
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 514 12,4 1,8 32 752 10,684 1,100 30 107 ja B 4,24
K4 7 0,2 3,6 32 383 0,018 | 1,100 29 5 ja B 0,06
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 1 0,0 1,8 1 46 10,022 (1,100 43 2 ja Cc 0,01

Summe:| 1.230 gew. Mittel: | 0,557 28,9 max. QSV: C 9,88
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Anhang 4:

VU Quartier Glashitte Achern

Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir Prognosenullifall
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VU Quartier Glashitte Achern

Tabelle 11 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosenullfall K14 Spitzen-
stunde friih

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Oz foz i Cesj Ci grad x; reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fzih] §! [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsy
A 2 259 1,033 1800 1743 0,149 1484 0,0 A
3 140 1,021 1078 1055 0133 915 39 A
B 4 52 1,048 338 323 0,181 271 13,3 B
i] 115 1,057 874 828 0,139 713 5.1 A
c 7 a8 1,040 957 921 0,086 833 4.3 A
3 462 1,023 1800 1760 0,263 1298 0,0 A
2+3 — — — — — — -
4+6 167 1,054 827 785 0,213 618 5.8 A
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
Tabelle 12 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosenullfall K14 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz) e i Ceej C; grad x reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fz/h] - [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] [5] Qsv
A 2 440 1,016 1800 1772 0,248 1332 0.0 A
3 238 1,011 1100 1089 0,219 851 42 A
B 4 92 1,011 307 304 0,303 212 17,0 B
G 202 1,012 701 go2 0,282 480 [ A
o [ 71 1,028 779 758 0,094 687 52 A
g an 1,015 1800 1774 0,209 1403 0,0 A
2+3 — — — — — — — ---
4+6 204 1,012 707 G99 0,421 405 g9 A
7+3 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vez ge. B
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VU Quartier Glashitte Achern

Tabelle 13 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosenullfall K15 Spitzen-
stunde friih

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- S q m tg te C X fin, s tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] |Ga/nein]| [ [h]
Zufahrt 1 Sud - nein
K1 277 5,5 1,8 34 977 10,283 |1,100 11 40 nein
K2 102 2,0 2,0 10 278 10,367 | 1,100 31 31 nein
K1 + K2 379 7,5 2,3 34 785 10,483 |1,100 18 64 ja A 1,91
Zufahrt 2 West - nein
K3 115 2,3 2,0 9 254 10,453 (1,100 35 35 ja B 1,12
K3 113 2,2 1,8 9 279 10,405 | 1,100 33 31 ja B 1,03
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 296 5,8 1,9 20 562 0,526 |1,100 26 58 ja B 2,12
K4 4 0,1 3,1 20 344 10,012 (1,100 24 3 ja B 0,03
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 4 0,1 1,8 1 56 (0,072)1,100 36 4 ja Cc 0,04

Summe:| 911 gew. Mittel:| 0,480 24,7 max. QSV: C 6,24
Tabelle 14 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosenullfall K15 Spitzen-

stunde spat

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- ST q m ts te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]{ [-] [-] [s] [m] |Ga/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1 Siid - nein
K1 309 7,5 1,8 45 1.048 10,295 | 1,100 12 48 nein
K2 114 2,8 1,9 10 241 |0,472 (1,100 43 38 nein
K1 + K2| 423 | 10,2 | 2,6 45 742 10,570 (1,100 25 86 ja B 2,99
Zufahrt 2 West - nein
K3 166 4,0 1,9 17 395 | 0,421 (1,100 34 46 ja B 1,56
K3 164 4,0 1,8 17 410 | 0,400 | 1,100 | 33 43 ja B 1,52
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 545 13,2 1,8 32 752 10,725 1,100 32 117 ja B 4,87
K4 7 0,2 3,7 32 372 |0,019 (1,100 29 5 ja B 0,06
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 1 0,0 1,8 1 46 0,022 (1,100 43 2 ja (o 0,01

Summe:| 1.306 gew. Mittel:| 0,591 30,3 max. QSV: C 11,01
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Anhang 5:

VU Quartier Glashitte Achern

Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir Analyseplanfall 1A
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VU Quartier Glashitte Achern

Tabelle 15 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 1A K1 Spitzen-
stunde friih

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitit [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrza fos Ceei Cy grad ¥ reserve Ry | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [l [Pkw-Eih] [Fz/h] - [Fzih] [5] sy
A 2 267 1,028 1800 1751 0,153 1484 0.0 A
3 36 1,028 1600 1857 0,023 1521 0.0 A
B 4 26 1,038 573 552 0,047 526 6,8 A
g 26 1,000 347 847 0,031 821 44 A
o 7 12 1,000 910 910 0,013 898 40 A
g 189 1,024 1800 1758 0,108 1569 0,0 A
2+3 303 1,028 1774 1725 0,176 1422 0,0 A
4+6 52 1,019 681 G668 0,078 616 58 A
7+3 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Tabelle 16 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 1A K1 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Oz foz i Cesj Ci grad x; reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fzih] [-] [Prow-E/h] [Fzih] [ [Fzin] [5] Qasy
A 2 Cra 1,026 1800 1755 0211 1384 0,0 A
3 47 1,032 1600 1551 0,030 1504 0,0 A
B 4 29 1,034 431 416 0,070 387 9.3 A
] 30 1,000 741 741 0,040 711 51 A
c 7 18 1,000 799 789 0,023 781 4 6 A
a 276 1,016 1800 1771 0,156 1495 0.0 A
A 2+3 418 1,026 1775 17249 0,242 1311 0.0 A
B 4+6 59 1,017 545 536 0,110 477 7.6 A
T+8 - - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vrz ges A
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Tabelle 17 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 1A K2 Spitzen-
stunde friih
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Oz foz i Cezi Ci grad x; resernve Ry | Wartezeitw stufe
[Fzih] [l [Plw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] 5] Qasv
A 2 510 1,007 1800 1787 0,285 1277 0,0 A
3 14 1,000 1600 1600 0,009 1586 0,0 A
B 4 18 1,000 232 232 0,078 214 16,8 B
] 43 1,014 638 629 0,069 ha6 6,1 A
o 7 28 1,000 708 708 0,039 G0 53 A
a 572 1,005 1800 1791 0,320 1218 0,0 A
2+3 524 1,007 1794 1782 0,294 1257 0,0 A
4+ 61 1,010 596 590 0,104 529 6,8 A
T+8 600 1,005 1800 1791 0,335 1191 3,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz gec B
Tabelle 18 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 1A K2 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrza oz i Ces; Ci grad ¥ reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fzih] -] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qasy
A 2 818 1,007 1800 1788 0,458 970 0,0 A
3 24 1,000 1600 1600 0,015 1576 0,0 A
B 4 20 1,000 a7 a7 0,209 7T 46,7 E
6 50 1,024 435 425 0,119 374 9.6 A
c 7 40 1,015 483 435 0,082 446 8.1 A
a 209 1,006 1800 17849 0,452 951 0,0 A
A 2+3 842 1,006 1794 1782 0,473 940 0,0 A
B 4+G 71 1,017 299 294 0,241 223 16,1 B
c T+8 248 1,006 1800 17849 0,474 940 38 A
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vrz geo E
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Tabelle 19

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 1A K3 Spitzen-

stunde friith

VU Quartier Glashitte Achern

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Cualitats-
Zufahrt | Strom Oz fozj Cezi Ci grad ¥ reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Prow-Ein] [Fz/n] H [Fzih] [s] Qsy
A 2 515 1,006 1800 1790 0,288 1275 0,0 A
3 13 1,000 1600 1600 0,008 1587 0,0 A
8 4 24 1,000 248 248 0,087 224 16,1 B
i 16 1,038 634 611 0,026 595 6,0 A
c 7 G 1,000 705 705 0,009 699 5.2 A
g 577 1,005 1800 17N 0,322 1213 0,0 A
2+3 528 1,006 1794 1784 0,296 1256 0,0 A
4+6 40 1,015 402 396 0,100 356 10,1 B
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitéatsstufe QSVrz ge. B
Tabelle 20 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 1A K3 Spitzen-

stunde spat

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt |[Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrz) foz Cez; Ci grad ¥ reserve Ry | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [-] [Plw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] [=] Qsv
A 2 829 1,007 1800 1788 0,464 959 0,0 A
3 22 1,000 1600 1600 0,014 1578 0.0 A
8 4 28 1,000 114 114 0,241 87 414 D
g 18 1,033 430 416 0,043 398 9.0 A
c 7 10 1,063 438 459 0,021 450 8,0 A
8 815 1,005 1800 1791 0,455 976 0.0 A
2+3 851 1,006 1794 1783 0477 932 0,0 A
4+5 45 1,013 188 186 0,245 140 25,6 C
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vrz qe- D
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Tabelle 21 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 1A K14 Spitzen-
stunde friih

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitit |Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz) foej Ceei Cy grad ¥ reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fz/h] H [Pkw-Eih] [Fzih] H [Fz/h] [s] Qsv
A 2 244 1,033 1800 1743 0,140 14949 0,0 A
3 138 1,025 1054 1028 0,134 890 4.0 A
B 4 52 1,048 342 326 0,159 274 131 B
g 120 1,058 2o, 341 0,143 721 5.0 A
o 7 106 1,042 974 934 0113 828 4.3 A
8 436 1,023 1800 1760 0,248 1324 0,0 A
2+3 — — — — — — —
4+6 172 1,055 349 805 0214 633 57 A
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vez ges B
Tabelle 22 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 1A K14 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Q=21 fesi Ceej Ci arad x5 resenve R; Wartezeit w stufe
[Fzih] [l [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] [s] Qsv
A 2 415 1,016 1800 1772 0,234 1357 0,0 A
3 233 1,011 1082 1070 0,218 837 43 A
8 4 9z 1,011 315 311 0,296 219 16,4 B
i 213 1,014 723 713 0,299 500 7.2 A
o 7 85 1,029 2301 779 0,109 694 5.2 A
g 351 1,016 1800 1772 0,198 1421 0,0 A
2+3 — — — — — — -
4+6 05 1,013 735 726 0,420 421 a5 A
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitéatsstufe QSVez ges B
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Tabelle 23 Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnung Analyseplanfall 1A K15 Spitzen-
stunde friih
Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- S q m tg te C X fin, s tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] |Ga/nein]| [ [h]
Zufahrt 1 Sud - nein
K1 260 5,1 1,8 34 977 10,266 | 1,100 11 38 nein
K2 96 1,9 2,0 10 276 10,348 | 1,100 31 30 nein
K1 + K2 356 7,0 2,3 34 782 10,455 1,100 18 60 ja A 1,74
Zufahrt 2 West - nein
K3 122 2,4 2,1 247 10,494 (1,100 37 39 ja Cc 1,24
K3 106 2,1 1,8 279 10,380 (1,100 32 29 ja B 0,95
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 291 5,7 1,9 20 562 |[0,518 | 1,100 26 57 ja B 2,07
K4 4 0,1 3,0 20 354 10,011 (1,100 24 3 ja B 0,03
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 4 0,1 1,8 1 56 (0,072)1,100 36 4 ja Cc 0,04

Summe:| 883 gew. Mittel:| 0,468 24,8 max. QSV: C 6,07
Tabelle 24 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 1A K15 Spitzen-

stunde spat
Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- ST q m ts te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]{ [-] [-] [s] [m] |Ga/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1 Siid - nein
K1 291 7,0 1,8 45 1.048 10,278 | 1,100 12 46 nein
K2 107 2,6 1,9 10 241 0,444 (1,100 42 36 nein
K1 + K2 398 9,6 2,6 45 741 10,537 (1,100 25 80 ja B 2,72
Zufahrt 2 West - nein
K3 176 4,3 1,9 17 390 |0,451 (1,100 35 49 ja B 1,70
K3 153 3,7 1,8 17 410 (0,373 |1,100 33 41 ja B 1,39
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 534 12,9 1,8 32 752 10,710 (1,100 31 113 ja B 4,63
K4 7 0,2 3,6 32 383 0,018 | 1,100 29 5 ja B 0,06
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 1 0,0 1,8 1 46 10,022 (1,100 43 2 ja Cc 0,01

Summe:| 1.269 gew. Mittel:| 0,575 29,8 max. QSV: C 10,50
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VU Quartier Glashitte Achern

Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir Prognoseplanfall 1A
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Tabelle 25 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 1A K1 Spitzen-
stunde friih
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Oz foz i Cezi Ci grad x; resernve Ry | Wartezeitw stufe
[Fzh] [] [Plw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] 5] Qasv
A 2 283 1,028 1800 1751 0,162 1468 0,0 A
3 r 1,027 1600 1558 0,024 1521 0,0 A
B 4 25 1,038 550 530 0,049 04 71 A
] 27 1,000 330 330 0,033 203 4.5 A
o 7 13 1,000 803 803 0,015 880 4.1 A
a 200 1,023 1800 1760 0,114 1560 0,0 A
2+3 320 1,028 1774 1726 0,185 1406 0,0 A
4+ 53 1,019 662 650 0,082 597 6,0 A
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz gec A

Tabelle 26 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 1A K1 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitit |Auslastungs-| Kapazitats- mittlers Qualitats-

Zufahrt | Strom Oz ez Cez; o) grad ¥ reserve R; | Wartezeitw stufe

[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fz/h] 5] asv
A 2 364 1,027 1800 1752 0,208 1388 0,0 A
3 43 1,031 1600 1552 0,031 1504 0,0 A
B 4 29 1,034 421 407 0,071 78 9.5 A
G Kh 1,000 747 747 0,042 716 50 A
c 7 19 1,000 204 a04 0,024 TE5 46 A
a 288 1,023 1800 17549 0,169 1461 0,0 A
2+3 412 1,028 1774 1726 0,239 1314 0,0 A
4+6 60 1,017 541 532 0,113 472 7.6 A

7+8 — — — — — — — ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
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Tabelle 27 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 1A K2 Spitzen-
stunde friih
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom QFza fozj Cesj Ci grad ¥ reserve Ry | Wartezeit w stufe

[Fzin] H [Plw-E/h] [Fzin] [ [Fzih] (] Qsv
. 2 544 1,007 1800 1788 0,304 1245 0,0 A
3 14 1,000 1600 1600 0,008 1586 0,0 A
. 4 18 1,000 211 211 0,085 193 187 B
B 43 1,014 612 604 0,072 561 6.4 A
o 7 26 1,000 651 681 0,039 655 55 A
8 603 1,006 1800 1789 0,340 1181 0,0 A
2+3 558 1,006 1794 1783 0,313 1225 0,0 A
4+6 &1 1,010 555 549 0,111 488 74 A
7+8 635 1,006 1800 1790 0,355 1155 31 A
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vez ges B

Tabelle 28 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 1A K2 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrza foz Coz C; grad ¥ reserve Ry | Wartezeit w stufe

[Fzih] [ [Plw-Eh] [Fzih] & [Fzih] 5] Qsv
N 2 874 1,007 1800 1788 0,489 914 0,0 A
3 24 1,000 1600 1600 0,015 1576 0,0 A
. 4 20 1,000 83 83 0,246 63 57,5 E
B 50 1,024 407 397 0,127 347 10,4 B
c 7 40 1,015 463 456 0,087 416 87 A
8 857 1,006 1800 1790 0,479 933 0,0 A
2+3 898 1,007 1794 1782 0,504 885 0,0 A
4+6 71 1,017 260 256 0,277 185 19,4 B
7+8 896 1,006 1800 1789 0,501 893 40 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz .. E
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Tabelle 29 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 1A K3 Spitzen-
stunde friih
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Q=2 fozi Cezj Cy grad ¥ resenve R; Wartezeit w stufe

[Fzih] [l [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fzih] [5] Qsv
A 2 550 1,007 1800 1788 0,307 1239 00 A
3 13 1,000 1600 1600 0,008 1587 0.0 A
8 4 24 1,000 226 226 0,106 202 17,4 B
i 16 1,038 608 536 0,027 570 6,3 A
c 7 6 1,000 677 677 0,009 671 54 A
8 612 1,005 1800 1791 0,342 1179 0,0 A
243 563 1,006 1795 1783 0,316 1221 0.0 A
A4+6 40 1,015 366 361 0,110 321 1,2 B
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B

Tabelle 30 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 1A K3 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitit [Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrza feej Ceej G grad ¥ reserve Ry | Wartezeitw stufe

[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fz/n] H [Fz/h] [5] sy
A 2 883 1,006 1800 17849 0,494 906 0.0 A
3 22 1,000 1600 1600 0,014 1578 0,0 A
B 4 28 1,000 99 99 0,279 71 50,2 E
i 18 1,033 402 3389 0,045 a7 a7 A
o 7 10 1,063 459 432 0,022 422 25 A
a 865 1,006 1800 1790 0,433 925 0.0 A
2+3 905 1,006 1795 1784 0,507 279 0.0 A
4+ 45 1,013 164 161 0,282 116 no D

7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vez ges E
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Tabelle 31 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 1A K14 Spitzen-
stunde friih

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittiere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz) oz Cezi Ci grad ¥ reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fzh] [ [Pkw-Efh] [Fzh] H [Fzih] 5 asv
A 2 259 1,033 1800 1743 0,149 1484 0,0 A
3 146 1,024 10449 1024 0,143 arvs 41 A
B 4 56 1,054 320 303 0185 247 145 B
i 127 1,059 g74 826 0,154 699 5.2 A
c 7 110 1,041 957 920 0,120 810 4.4 A
g 462 1,023 1800 1760 0,263 1298 0,0 A
2+3 — — — — — — — ---
4+6 183 1,057 305 762 0,240 579 6,2 A
7+3 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vez ge. B
Tabelle 32 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 1A K14 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz) fos i Ces; Ci grad x; reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/h] [Fzih] H [Fzih] [s] Qsv
A 2 441 1,016 1800 1772 0,249 1331 0.0 A
3 248 1,012 1076 1063 0,233 815 44 A
B 4 97 1,010 291 288 0,337 191 18,8 B
G 225 1,013 700 691 0,326 466 7T A
c 7 g9 1,028 778 757 0118 668 54 A
g an 1,015 1800 1774 0,209 1403 0,0 A
A 2+3 — — — — — — —
B 4+65 322 1,012 G696 G688 0,458 366 948 A
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges B
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Tabelle 33 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 1A K15 Spitzen-
stunde friih
Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- S q m tg te C X fin, s tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] |Ga/nein]| [ [h]
Zufahrt 1 Sud - nein
K1 278 5,5 1,8 34 977 10,285 1,100 11 40 nein
K2 102 2,0 2,0 10 276 0,370 (1,100 31 31 nein
K1 + K2 380 7,5 2,3 34 782 10,486 |1,100 18 65 ja A 1,92
Zufahrt 2 West - nein
K3 128 2,5 2,0 248 10,515 (1,100 38 40 ja Cc 1,33
K3 111 2,2 1,8 279 10,398 | 1,100 33 30 ja B 1,01
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 307 6,1 1,9 20 563 (0,545 1,100 26 60 ja B 2,24
K4 4 0,1 3,1 20 344 10,012 (1,100 24 3 ja B 0,03
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 4 0,1 1,8 1 56 (0,072)1,100 36 4 ja Cc 0,04

Summe:| 934 gew. Mittel:| 0,495 25,3 max. QSV: C 6,57
Tabelle 34 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 1A K15 Spitzen-

stunde spat
Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- Strom q m tg te C X fin, s tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/hl[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] |Ga/nein]| [ [h]
Zufahrt 1 Sid - nein
K1 310 7,5 1,8 45 1.048 10,296 | 1,100 12 48 nein
K2 114 2,8 1,9 10 241 10,472 | 1,100 43 38 nein
K1 + K2 424 10,2 2,6 45 743 10,571 1,100 25 86 ja B 3,00
Zufahrt 2 West - nein
K3 185 4,5 1,9 17 389 10,475 (1,100 35 51 ja Cc 1,82
K3 161 3,9 1,8 17 410 | 0,393 1,100 33 42 ja B 1,48
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 565 13,7 1,8 32 752 10,751 | 1,100 34 124 ja B 5,37
K4 8 0,2 3,7 32 371 10,022 | 1,100 29 5 ja B 0,06
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 1 0,0 1,8 1 46 10,022 (1,100 43 2 ja Cc 0,01

Summe:| 1.344 gew. Mittel:| 0,609 31,5 max. QSV: C 11,74
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Anhang 7:

VU Quartier Glashitte Achern

Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir Analyseplanfall 2A
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Tabelle 35 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 2A K1 Spitzen-
stunde friih
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kaparzitit |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qalitats-
Zufahrt | Strom QFza fozj Cesj Ci grad x; reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fzh] [ [Plw-E/n] [Fzi] H [Fz/h] Is] Qsy
. 2 267 1,028 1800 1751 0,153 1484 0,0 A
3 49 1,020 1600 1568 0,031 1519 0,0 A
. 4 36 1,014 561 553 0,065 517 7.0 A
B 38 1,000 840 840 0,045 802 45 A
o 7 17 1,000 897 897 0,019 880 4,1 A
8 189 1,024 1800 1758 0,108 1569 0,0 A
2+3 316 1,027 1766 1720 0,184 1404 0,0 A
4+6 74 1,007 675 671 0,110 597 5,0 A
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vez ges A
Tabelle 36 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 2A K1 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitit |Auslastungs-| Kapazitits- mittlers Qualitits-
Zufahrt | Strom Qrz) foej Cesj C; grad reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fzin] H [Pkw-E/] [Fzih] [ [Fzih] (5] Qsv
N 2 344 1,028 1800 1752 0,196 1408 0,0 A
3 64 1,023 1600 1563 0,041 1499 0,0 A
5 4 40 1,013 431 426 0,094 386 9.3 A
B 43 1,000 758 758 0,057 715 5.0 A
c 7 25 1,000 808 808 0,031 783 45 A
B 280 1,023 1800 1758 0,158 1479 0.0 A
2+3 408 1,027 1766 1719 0,237 1311 0,0 A
4+6 83 1,006 554 551 0,151 468 77 A
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges A
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Tabelle 37 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 2A K2 Spitzen-
stunde friih
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz) fos Ceej C; grad ¥ reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-Eih] [Fz/h] H [Fz/h] [5] Qsy
A 2 496 1,007 1800 1787 0277 1291 0.0 A
3 14 1,000 1600 1600 0,009 1586 0,0 A
B 4 18 1,000 236 236 0,076 218 16,5 B
g 56 1,011 649 642 0,088 586 6,1 A
o 7 35 1,000 719 719 0,048 684 5.3 A
8 557 1,005 1800 1790 031 1234 0,0 A
2+3 510 1,007 1794 1781 0,286 1271 0,0 A
4+6 T4 1,008 645 639 0,116 565 6.4 A
7+8 532 1,005 1800 17N 0,330 1199 30 A
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vez ges B
Tabelle 38 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 2A K2 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Oz foz i Cezi Ci grad x; resernve Ry | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] 5] Qasv
A 2 796 1,007 1800 1788 0,445 992 0,0 A
3 24 1,000 1600 1600 0,015 1576 0,0 A
B 4 20 1,000 98 a8 0,207 78 461 E
6 64 1,009 447 443 0,144 379 9.5 A
o 7 50 1,012 506 500 0,101 449 2,0 A
a TE6 1,006 1800 17849 0,439 1003 0,0 A
2+3 a8z20 1,007 1793 1782 0,460 952 0,0 A
4+6 24 1,007 336 333 0,252 249 14,4 B
T+8 836 1,006 1800 1788 0,468 952 38 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges E
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Tabelle 39

VU Quartier Glashitte Achern

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 2A K3 Spitzen-

stunde friith

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Clualitats-
Zufahrt | Strom Q=2 foz Cezi Ci grad x; reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fzih] [-] [Prow-Ein] [Fz/h] [-] [Fzin] [s] Qsv
A 2 500 1,006 1800 1789 0,280 1289 0,0 A
3 22 1,000 1600 1600 0,014 1578 0,0 A
B 4 35 1,000 257 257 0,135 222 16,2 B
G 16 1,038 642 619 0,025 603 6,0 A
o 7 G 1,000 710 710 0,008 704 5.1 A
a 562 1,005 1800 1790 0,314 1229 0,0 A
2+3 522 1,006 17 1781 0,293 1259 0,0 A
4+6 50 1,012 370 366 0,138 315 114 B
T+8 - - - - - - - -—
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ge. B
Tabelle 40 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 2A K3 Spitzen-

stunde spat

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Oz foss Cosj C; grad ¥ reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fzih] [s] Qsv
A 2 804 1,008 1800 1789 0,449 9385 0.0 A
3 35 1,000 1600 1600 0,022 1565 0,0 A
B 4 40 1,000 121 121 0,327 81 441 D
6 18 1,033 440 426 0,042 408 8.8 A
c 7 10 1,063 495 466 0,021 456 7.9 A
8 792 1,005 1800 1791 0,442 999 0,0 A
2+3 839 1,006 1791 1781 0,471 942 0,0 A
4+6 58 1,010 176 175 0,330 117 07 D
T7+8 — — — — — — — ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ge: D
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Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir Prognoseplanfall 2A
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Tabelle 41 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 2A K1 Spitzen-
stunde friih

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Stram Orz foxi Cezi C grad % reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/h] [Fz/h] - [Fzih] [5] Qsy
A 2 283 1,028 1800 1781 0,162 1468 0,0 A
3 50 1,020 1600 1569 0,032 1519 0,0 A
B 4 36 1,014 540 533 0,068 497 7.3 A
i} 38 1,000 a24 az24 0,046 TE6 4.6 A
C 7 17 1,000 ga0 880 0,019 863 4.2 A
8 200 1,023 1800 1760 0114 1560 0,0 A
2+3 333 1,027 1767 1721 0,194 1388 0,0 A
4+ T4 1,007 655 651 0,114 577 6,2 A
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ge. A
Tabelle 42 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 2A K1 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitit |Auslastungs-| Kapazitits- mittlere | Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz) foej Cezi Ci grad x reserve R; | Warezeitw stufe
[Fz/h] H [Pkw-Efh] [Fz/h] H [Fz/h] 5] Qsv
A 2 364 1,027 1800 1752 0,208 1388 0,0 A
3 65 1,023 1600 1564 0,042 1499 0,0 A
B 4 40 1,013 408 403 0,099 363 9,9 A
i 43 1,000 739 739 0,058 696 52 A
o 7 26 1,000 789 T8O 0,033 763 47 A
a 208 1,023 1800 1754 0,169 1461 0,0 A
2+3 429 1,027 1767 1721 0,249 1292 0,0 A
4+6 a3 1,006 530 27 0,157 444 2.1 A
7+8 — — — — — — — ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ge- A
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Tabelle 43 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 2A K2 Spitzen-
stunde friih
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Clualitats-

Zufahrt | Strom Q=2 Toei Ceej Ci grad % reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fzih] - [Pkw-E/n] [Fz/h] - [Fz/h] [5] sy
A 2 528 1,007 1800 1733 0,295 1260 0,0 A
3 14 1,000 1600 1600 0,009 1586 0.0 A
B 4 18 1,000 214 214 0,084 194 184 B
6 56 1,011 624 617 0,091 561 6.4 A
C 7 35 1,000 683 693 0,050 658 55 A
a8 592 1,006 1800 17849 0,331 1198 0,0 A
A 2+3 842 1,007 1794 1782 0,304 1240 0,0 A
B 4+ 74 1,008 604 599 0,124 525 6,9 A
c T+8 626 1,006 1800 1790 0,350 1163 31 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges B

Tabelle 44 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 2A K2 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Oz fozj Cesj Ci grad x; reserve Ry | Wartezeitw stufe

[Fzihl [ [Prw-E/h] [Fz/h] [ [Fzih] [5] Qsv
A 2 851 1,007 1800 1787 0,476 937 0.0 A
3 24 1,000 1600 1600 0,015 1576 0.0 A
B 4 20 1,000 83 83 0,245 63 7.2 E
6 65 1,009 418 414 0,156 349 10,3 B
c 7 50 1,012 475 469 0,107 419 86 A
3 835 1,006 1800 1790 0,467 955 0.0 A
2+3 a7vs 1,007 1794 1782 0,491 907 0.0 A
4+6 85 1,007 285 293 0,291 208 17,3 B
T+8 886 1,006 1800 17849 0,495 903 40 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges E
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Tabelle 45 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 2A K3 Spitzen-
stunde friih

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitit [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrza fos Ceei Cy grad ¥ reserve Ry | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [l [Pkw-Eih] [Fz/h] - [Fzih] [5] sy
A 2 535 1,007 1800 1788 0,299 1253 0.0 A
3 22 1,000 1600 1600 0,014 1578 0.0 A
B 4 35 1,000 234 234 0,149 199 18,1 B
g 16 1,038 616 593 0,026 877 g2 A
o 7 g 1,000 682 682 0,009 676 5.3 A
g 596 1,005 1800 179 0,333 1195 0,0 A
2+3 557 1,006 17N 1780 0,313 1223 0,0 A
4+6 50 1,012 Kxr 333 0,151 283 127 B
7+3 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
Tabelle 46 Ergebnisse der Leistungsfiahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 2A K3 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrza fozj Cez; Ci grad x reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] H [Plkw-Efh] [Fzih] H [Fzih] 5] Qsv
A 2 359 1,006 1800 17849 0,480 930 0.0 A
3 35 1,000 1600 1600 0,022 1565 0,0 A
B 4 40 1,000 105 105 0,378 65 54,8 E
] 18 1,033 411 388 0,045 380 95 A
c 7 10 1,063 454 437 0,022 428 g4 A
8 841 1,005 1800 1791 0,470 950 0,0 A
2+3 2394 1,006 1791 1781 0,502 887 0.0 A
4+6 58 1,010 153 151 0,381 94 382 D
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges
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Tabelle 47 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 3A K14 Spitzen-
stunde friih

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom =z fesi Cazj C; arad ¥ resenve R Wartezeit w stufe
[Fzih] g [Prow-E/h] [Fzih] - [Fz/h] [5] Qsv
A 2 245 1,033 1800 1743 0,141 1498 0,0 A
3 137 1,022 1057 104 0,132 ga7 40 A
B 4 52 1,048 343 327 0,159 275 131 B
G 120 1,058 889 340 0,143 720 50 A
c 7 104 1,038 973 937 0,111 833 43 A
g 437 1,023 1800 1760 0,248 1323 0,0 A
2+3 - - - - - - - —
4+ 172 1,055 850 805 0,214 633 5.7 A
7+8 - - - - - - - —
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vez ges B
Tabelle 48 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 3A K14 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittiere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrza fezj Ces; o) grad ¥ reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-Efh] [Fzih] [ [Fzih] 5] Qsv
A 2 416 1,016 1800 1772 0,235 1356 0.0 A
3 232 1,011 1083 1071 0,217 839 43 A
B 4 ) 1,011 316 N2 0,291 221 16,2 B
G 212 1,014 722 712 0,298 500 72 A
c 7 84 1,024 201 782 0,107 G698 52 A
g 350 1,016 1800 1772 0,198 1422 00 A
2+3 — — — — — — —
4+6 303 1,013 LETd 727 0,417 424 85 A
7+8 — — — — — — — ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
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Tabelle 49 Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnung Analyseplanfall 3A K15 Spitzen-
stunde friih
Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- S q m tg te C X fin, s tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] |Ga/nein]| [ [h]
Zufahrt 1 Sud - nein
K1 260 5,1 1,8 34 977 10,266 | 1,100 11 38 nein
K2 95 1,9 2,0 10 278 10,341 (1,100 31 29 nein
K1 + K2 355 7,0 2,3 34 788 10,451 |1,100 17 60 ja A 1,72
Zufahrt 2 West - nein
K3 121 2,4 2,0 248 10,487 | 1,100 36 38 ja Cc 1,22
K3 104 2,1 1,8 279 10,373 (1,100 32 29 ja B 0,93
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 290 5,7 1,9 20 562 |[0,516 | 1,100 26 57 ja B 2,06
K4 4 0,1 3,0 20 354 10,011 (1,100 24 3 ja B 0,03
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 4 0,1 1,8 1 56 (0,072)1,100 36 4 ja Cc 0,04

Summe:| 878 gew. Mittel:| 0,464 24,6 max. QSV: C 5,99
Tabelle 50 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Analyseplanfall 3A K15 Spitzen-

stunde spat
Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- Strom q m tg te C X fin, s tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/hl[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] |Ga/nein]| [ [h]
Zufahrt 1 Sid - nein
K1 291 7,0 1,8 45 1.048 10,278 | 1,100 12 46 nein
K2 107 2,6 1,9 10 241 10,444 (1,100 42 36 nein
K1 + K2 398 9,6 2,6 45 741 10,537 1,100 25 80 ja B 2,72
Zufahrt 2 West - nein
K3 175 4,2 1,9 17 390 | 0,449 (1,100 35 49 ja B 1,68
K3 151 3,6 1,8 17 410 | 0,368 |1,100 33 40 ja B 1,37
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 533 12,9 1,8 32 752 10,709 | 1,100 31 113 ja B 4,61
K4 7 0,2 3,6 32 383 10,018 (1,100 29 5 ja B 0,06
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 1 0,0 1,8 1 46 10,022 (1,100 43 2 ja Cc 0,01

Summe:| 1.265 gew. Mittel:| 0,574 29,7 max. QSV: C 10,44
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Anhang 10: Leistungsfihigkeitsberechnungen fiir Prognoseplanfall 3A
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Tabelle 51 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 3A K14 Spitzen-
stunde friih
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitits-

Zufahrt | Strom Qrza fos Ceei Gy grad ¥ resevve Ry | Wartezeitw stufe

[Fzih] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] [s] Qsv
A 2 260 1,033 1800 1743 0,149 1483 0,0 A
3 145 1,024 1050 1026 0,141 881 4.1 A
B 4 55 1,045 320 306 0,180 251 14,3 B
i 127 1,059 ar3 825 0,154 698 5.2 A
o 7 109 1,041 956 918 0,119 209 44 A
g 462 1,023 1800 1760 0,263 1298 0,0 A
2+3 — — — — — — —
4+6 182 1,055 a11 769 0,237 587 6,1 A
T+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ge. B

Tabelle 52 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 3A K14 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitit [Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom QFza fozj Cezj Ci grad ¥ reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fzih] H [Pkw-Efh] [Fz/h] H [Fzih] 5] Qasv
A 2 441 1,016 1800 1772 0,249 1331 0.0 A
3 246 1,010 1079 1068 0,230 822 44 A
B 4 a7 1,010 293 290 0,334 183 18,6 B
6 224 1,013 700 691 0,324 467 77 A
o 7 a7 1,023 778 TG 0,114 674 53 A
g YA 1,015 1800 1774 0,209 1403 0,0 A
2+3 — — — — — — —
4+6 321 1,012 698 G639 0,466 368 a8 A
7+3 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vez ges B
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Tabelle 53 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 3A K15 Spitzen-
stunde friih
Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- S q m tg te C X fin, s tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1 Siid - ja
K1 278 5,5 1,8 34 977 10,285 1,100 11 40 ja A 0,88
K2 102 2,0 2,0 10 278 10,367 | 1,100 31 31 ja B 0,88
K1 + K2 380 7,5 2,3 34 786 (0,483 |1,100 18 65 ja A 1,91
Zufahrt 2 West - nein
K3 128 2,5 2,0 248 10,515 (1,100 38 40 ja Cc 1,33
K3 111 2,2 1,8 279 10,398 | 1,100 33 30 ja B 1,01
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 307 6,1 1,9 20 563 (0,545 1,100 26 60 ja B 2,24
K4 4 0,1 3,1 20 344 10,012 (1,100 24 3 ja B 0,03
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 4 0,1 1,8 1 56 (0,072)1,100 36 4 ja Cc 0,04

Summe:| 1.314 gew. Mittel:| 0,440 22,8 max. QSV: C 8,33
Tabelle 54 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Prognoseplanfall 3A K15 Spitzen-

stunde spat
Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- Strom q m tg te C X fin, s tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/hl[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1 Sid - nein
K1 310 7,5 1,8 45 1.048 10,296 | 1,100 12 48 nein
K2 114 2,8 1,9 10 241 10,472 | 1,100 43 38 nein
K1 + K2 424 10,2 2,6 45 743 10,571 1,100 25 86 ja B 3,00
Zufahrt 2 West - nein
K3 184 4,4 1,9 17 391 (0,471 1,100 35 51 ja Cc 1,80
K3 160 3,9 1,8 17 410 | 0,390 | 1,100 33 42 ja B 1,47
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 564 13,6 1,8 32 752 10,750 | 1,100 34 123 ja B 5,34
K4 8 0,2 3,7 32 371 10,022 | 1,100 29 5 ja B 0,06
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 1 0,0 1,8 1 46 10,022 (1,100 43 2 ja Cc 0,01

Summe:| 1.341 gew. Mittel: | 0,607 31,4 max. QSV: C 11,69
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Anhang 11: Leistungsfiahigkeitsberechnungen fiir Worst-Case Szenario Stadthalle Abendveranstal-
tung
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Tabelle 55 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Abendveranstaltung K1 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitit |Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Q=2 ez Cezj Cy grad ¥ reserve R; Wartezeit w stufe

[Fzih] [ [Prw-Efh] [Fzin] H [Fz/h] (5] Qasv
A 2 364 1,027 1800 1752 0,208 1388 0,0 A
3 205 1,007 1600 1588 0,129 1383 0,0 A
B 4 29 1,024 293 283 0,103 254 14,2 B
i k) 1,000 679 679 0,046 G648 5.6 A
o 7 103 1,000 673 673 0,153 570 6,3 A
8 293 1,023 1800 1759 0,169 1461 0,0 A
2+3 569 1,020 1723 1689 0,337 1120 0.0 A
4+6 60 1,017 411 405 0,148 345 10,4 B

C 7+8 — — — — — — =
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vrz ges B

Tabelle 56 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Abendveranstaltung K14 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Oz foz i Cesj Ci grad x; reserve Ry | Wartezeitw stufe

[Fzh] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fzih] 5] asv
A 2 441 1,016 1800 1772 0,249 1331 0,0 A
3 N 1,009 983 974 0,340 643 56 A
4 97 1,010 235 233 0,417 136 26,4 C
8 g 225 1,013 700 691 0,326 466 [N A
o 7 163 1,015 778 766 0,213 603 6,0 A
g 3 1,015 1800 1774 0,209 1403 0,0 A
2+3 — — — — — — —
4+6 322 1,012 616 608 0,529 286 125 B
T+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe Q5Vrz .. c
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Tabelle 57 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Abendveranstaltung K15 Spitzen-
stunde spat
Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- S q m tg te C X fin, s tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1 Sud - nein
K1 310 7,5 1,8 45 1.048 10,296 | 1,100 12 48 nein
K2 115 2,8 1,9 10 242 10,476 | 1,100 43 38 nein
K1 + K2 425 10,3 2,6 45 740 (0,574 1,100 26 86 ja B 3,03
Zufahrt 2 West - nein
K3 186 4,5 1,9 17 389 10,478 (1,100 35 52 ja Cc 1,83
K3 161 3,9 1,8 17 410 | 0,393 1,100 33 42 ja B 1,48
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 641 15,5 1,8 32 752 10,853 1,100 51 164 ja 9,01
K4 8 0,2 3,7 32 371 0,022 | 1,100 29 5 ja B 0,06
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 2 0,0 1,8 1 46 10,044 (1,100 44 3 ja Cc 0,02

Summe:| 1.423 gew. Mittel:| 0,663 39,1 max. QSV: D 15,44
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Anhang 12: Leistungsfihigkeitsberechnungen fiir Worst-Case Szenario Stadthalle Messeveranstal-
tung
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Tabelle 58 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Messeveranstaltung K1 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitit |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrzi foz Cezj Cy grad resernve R; | Wartezeit w stufe

[Fzh] [ [Pkw-Efh] [Fz/h] H [Fz/h] 5] Qsv
A 2 364 1,027 1800 1752 0,208 1388 0.0 A
3 a1 1,019 1600 1571 0,052 1490 0.0 A
8 4 91 1,011 383 388 0234 297 121 B
i a8 1,000 7i2 732 0120 G44 5.6 A
o 7 36 1,000 775 775 0,046 739 49 A
a 208 1,023 1800 17549 0,169 1461 0.0 A
2+3 445 1,026 1760 1716 0,259 1271 0.0 A
4+ 179 1,006 508 505 0,355 326 11,0 B
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualititsstufe QSVrz ges B

Tabelle 59 Ergebnisse der Leistungsfiahigkeitsberechnung Messeveranstaltung K14 Spitzen-
stunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitit [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrza fos Ceei Cy grad ¥ reserve Ry | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [] [Prw-Eih] [Fzin] - [Fzih] [5] sy
A 2 441 1,016 1800 1772 0,249 1331 0.0 A
3 265 1,011 1055 1044 0,254 779 4.6 A
B 4 126 1,008 278 276 0,456 150 239 C
g 258 1,012 00 692 0,373 434 8,3 A
o 7 105 1,024 7ia 760 0,138 655 55 A
g YA 1,015 1800 1774 0,209 1403 0,0 A
2+3 — — — — — — —
4+6 384 1,010 658 652 0,589 268 134 B
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges 4
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Tabelle 60 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Messeveranstaltung K15 Spitzen-
stunde spat
Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- S q m tg te C X fin, s tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1 Sud - nein
K1 310 7,5 1,8 45 1.048 10,296 | 1,100 12 48 nein
K2 114 2,8 1,9 10 241 10,472 | 1,100 43 38 nein
K1 + K2 424 10,2 2,6 45 743 10,571 1,100 25 86 ja B 3,00
Zufahrt 2 West - nein
K3 216 5,2 1,9 17 393 |0,550 (1,100 38 59 ja Cc 2,27
K3 188 4,5 1,8 17 410 | 0,458 1,100 35 49 ja B 1,81
Zufahrt 3 Nord - nein
K4 580 14,0 1,8 32 752 (0,771 ]1,100 36 130 ja C 5,82
K4 8 0,2 3,7 32 371 0,022 | 1,100 29 5 ja 0,06
Zufahrt 4 Ost - nein
K5 1 0,0 1,8 1 46 10,022 (1,100 43 2 ja Cc 0,01

Summe:| 1.417 gew. Mittel:| 0,631 33,0 max. QSV: C 12,97
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Anhang 13: Leistungsfiahigkeitsberechnungen fiir Worst-Case Szenario Stadthalle Kongress
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VU Quartier Glashitte Achern

Tabelle 61 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Kongress K1 Spitzenstunde spat
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitit |Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi foz Cezj Cy grad resernve R; | Wartezeit w stufe
[Fzi [ [Plkw-E/h] [Fzin] [ [Fzin] (5] Qsv
R 2 364 1,027 1300 1752 0,208 1388 0,0 A
3 48 1,031 1600 1552 0,031 1504 0,0 A
. 4 112 1,008 421 417 0,269 305 11,8 B
6 108 1,000 747 747 0,145 639 56 A
c 7 19 1,000 804 804 0,024 785 45 A
8 295 1,023 1800 1759 0,169 1461 0.0 A
2+3 412 1,028 1774 1726 0,239 1314 0,0 A
4+6 220 1,005 535 532 0,413 312 11,5 B
7+3 — — — — — — —
erreichbare Qualititsstufe QSVrz ges B
Tabelle 62 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Kongress K14 Spitzenstunde spat

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom OFzs fesi Cos; C; grad ¥ reserve Ry | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [] [Prw-Efh] [Fz/h] [ [Fz/h] [5] Qsy
A 2 441 1,016 1800 1772 0,249 1331 0,0 A
3 248 1,012 1076 1063 0,233 815 44 A
B 4 136 1,007 291 289 0,470 153 234 C
6 269 1,011 700 692 0,389 423 8,5 A
c 7 29 1,028 iva 757 0,118 663 54 A
3 371 1,015 1800 1774 0,209 1403 0,0 A
2+3 — — — — — — —
4+6 405 1,010 670 664 0,610 259 13,8 B
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ge. c
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VU Quartier Glashitte Achern

Tabelle 63 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung Kongress K15 Spitzenstunde spat
Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- S q m ts tr (o X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw

Bez. Bez. [Kfz/hl[ [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] [[ja/nein]| [-] [h]

Zufahrt 1 Sud - nein

K1 310 7,5 1,8 45 1.048 10,296 | 1,100 12 48 nein

K2 114 2,8 1,9 10 241 10,472 | 1,100 43 38 nein

K1 + K2 424 10,2 2,6 45 743 10,571 1,100 25 86 ja B 3,00

Zufahrt 2 West - nein

K3 226 5,5 1,9 17 393 |0,574 | 1,100 39 62 ja Cc 2,43

K3 198 4,8 1,8 17 410 (0,483 1,100 35 51 ja (o 1,94

Zufahrt 3 Nord - nein

K4 564 13,6 1,8 32 752 10,750 | 1,100 34 123 ja B 5,34

K4 8 0,2 3,7 32 371 0,022 | 1,100 29 5 ja B 0,06

Zufahrt 4 Ost - nein

K5 1 0,0 1,8 1 46 10,022 (1,100 43 2 ja Cc 0,01
Summe:| 1.421 gew. Mittel:| 0,627 324 max. QSV: C 12,79
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